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Zbior praktyk i zasad wspolpracy

uczestnikow obrotu portowego

W realizacje i obstuge obrotow portowych zaangazowanych jest wiele
podmiotow gospodarczych, urzedow i instytucji. Ich dziatalnos¢ opiera sie na
umowach cywilno-prawnych, regulaminach i przepisach ksztaltujqcych relacje
pomiedzy uczestnikami tego obrotu z zachowaniem regui wolnego rynku. Z
biegiem lat uczestnicy obrotu portowego wypracowali na tej bazie szereg
praktyk i zasad postepowania uznawanych za wlasciwe. Krajowa Izba
Gospodarki Morskiej uznala za celowe opublikowanie spisanego przy udziale
ekspertow srodowisk portowych , Zbioru praktyk i zasad wspolpracy

b

uczestnikow obrotu portowego .

Intencjq jest dostarczenie uczestniczqcym w  obrocie portowym
pomocnych wskazan odnosnie mozliwych sposobow ksztattowania wzajemnych
relacji oraz zachecanie do integrowania obiegu informacji obowiqzkowych i

uzupetniajqcych w systemach elektronicznych.

Indywidualne ksztaltowanie relacji  zgodnie z wolq partnerow
podpisujqcych ,,Zbior praktyk i zasad wspolpracy uczestnikow obrotu
portowego” jest mozliwe i nie obliguje do akceptowania wszystkich zapisow,

zaproponowanych w tym tekscie.
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I. Ogolne zasady wspolpracy

1. Wstep

§1
Niniejsze zasady sa zbiorem postepowan i1 praktyk w obrocie portowo-morskim, stosowanych
przez jego uczestnikow w polskich portach morskich, o ile strony nie umoéwily si¢ inaczej

1 nie jest to sprzeczne z obowigzujacymi przepisami prawa.

§2
1. Zasady dotyczace spedytora maja rowniez zastosowanie do oséb dziatajacych w porcie bez
udziatu spedytora (wlasciciela fadunku lub innej osoby, ktéra na podstawie umowy z
wiascicielem fadunku jest uprawniona do dysponowania tadunkiem) oraz do agenta celnego w
sprawach zwigzanych z wystgpowaniem przed organami celnymi.
2. Zasady odnoszace si¢ do przewoznika morskiego stosuje si¢ odpowiednio do osoéb
dziatajacych w jego imieniu.
3. W rozumieniu niniejszych Zasad ponizsze okres§lenia oznaczaja:
3.1. agent (agent morski) — jest to przedsigbiorca, ktory za wynagrodzeniem
podejmuje si¢ statego przedstawicielstwa armatora i lub przewoznika morskiego w
okreslonym porcie lub na okreslonym obszarze.
3.2. armator — osoba fizyczna lub prawna, ktora we wlasnym imieniu uprawia zegluge
statkiem wlasnym lub czarterowanym.
3.3. dozdr celny — oznacza ogdlne dziatania prowadzone przez organy celne w celu
zapewnienia przestrzegania przepisOw prawa celnego oraz w razie potrzeby innych
przepisOw majacych zastosowanie do towarow znajdujacych si¢ pod dozorem celnym.
W przypadku portu dozor celny rozpoczyna si¢ od przekroczenia granicy morskiej
(patrz droga celna) lub zgloszenia towarow do wywozu.
3.4. droga celna — wprowadzanie towar6w na obszar celny Wspolnoty Europejskiej i
ich wyprowadzanie z tego obszaru jest dozwolone wylacznie droga celna okreslona
przez organ celny i1 zgodnie z jego instrukcjami, chyba ze przepis odrgbny stanowi
inacze;j.
3.5. Glowny Dyspozytor Portu — dzial zarzadu portu zajmujacy si¢ migdzy innymi

ustalaniem kolejnosci ruchow statkow w porcie w oparciu o plany pracy operatorow
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przetadunkowych 1 zgloszenia podejscia statkOw oraz migdzy innymi koordynowaniem
1 przetwarzaniem informacji, w tym statystycznych 1 o odpadach statkowych.
3.6. godziny biurowe — w portach polskich przez godziny biurowe (Office hours)
rozumie si¢ czas od godz. 07.00 do godz. 15.00 z wytaczeniem sobot, niedziel oraz dni
$wiatecznych, o ile terminale nie ustanowia inaczej.
3.7. Incoterms — reguty handlowe, okreslajace warunki sprzedazy, ktorych stosowanie
jest szeroko przyjete na catym $wiecie; reguty te dziela uzgodnione pomigdzy
nabywca 1 sprzedawca koszty, a takze odpowiedzialno$¢ oraz odzwierciedlaja rodzaj
uzgodnionego transportu.
3.8. kierownictwo statku — kapitan statku badz oficer jego zastepujacy.
3.9. konosament — jednostronny dokument stanowiacy dowod przyjecia tadunku w nim
oznaczonego, w ilosci 1 stanie, na statek w celu przewozu, bgdacy legitymacja do
dysponowania tym tadunkiem 1 do jego odbioru; stanowi o stosunku prawnym
pomigdzy przewoznikiem, a odbiorca tadunku.
3.10. kontrola celna — oznacza wykonywanie specjalnych czynnosci ,takich jak:
- weryfikacja towaréw,
- kontrola posiadania 1 autentycznosci dokumentow,
- kontrola ksiggowosci 1 innych dokumentow przedsigbiorstw,
- kontrola srodkow transportu,
- kontrola bagazy 1 innych towaréw przewozonych przez osoby,
- prowadzenie dochodzen w postgpowaniu administracyjnym 1 innych
podobnych czynnos$ci, w celu zapewnienia przestrzegania przepisOw prawa
celnego 1 — w razie potrzeby — innych przepisow majacych zastosowanie w
odniesieniu do towaréw znajdujacych si¢ pod dozorem celnym.
3.11. Liner terms — warunki liniowe (LT) - klauzula okreslajaca zakres obowiazkow
przewoznika zwjazanych z przeladunkiem, ujgtych we frachcie. Zgodnie z nia
przewoznik odpowiada za:
- zaladunek (liner-in) - od nadburcia statku i sztauerke zatadunkowa tacznie z
mocowaniem, zabezpieczaniem tadunku, materiatami sztauerskimi,
- roztadunek (liner-out) - rozmocowanie tadunku 1 wyladunek do nadburcia
statku.
Wystepuja dodatkowe klauzule rozszerzajace zakres obowiazkow przewoznika LTHH
(liner terms hook to hook) 1 FLT (full liner terms).
Przy warunkach liniowych czas przeladunku okreslaja mozliwos$ci techniczne statku

(,,as fast as ship can”), jezeli strony nie uméwia si¢ inaczej.



3.12. magazyn czasowego skladowania — zatwierdzone na stale przez organ celny
miejsce do sktadowania towarow.

3.13. kwit sternika — dokument potwierdzajacy przyjecie fadunku w nim oznaczonego
na statek.

3.14. makler (makler morski) — osoba fizyczna lub prawna, ktéora podejmuje si¢ za
wynagrodzeniem, na podstawie kazdorazowego zlecenia, posredniczenia w zawieraniu
uméw sprzedazy statkdbw, umoOw przewozu, czarteru na czas, umoéw holowniczych,
uméw ubezpieczenia morskiego 1 innych umow zwiazanych z obrotem morskim, a
takze innych czynnosci nalezacych do zakresu dzialania agenta morskiego.

3.15. manifest ladunkowy (cargo manifest) — szczegotowy wykaz tadunkow na statku
z podaniem numeréw konosamentow, znakéw 1 ilosci sztuk, okreslenie zatadowcow i
odbiorcow, catkowitej wagi tadunku, mogacy zawiera¢ stawke frachtowa 1 okreslenie
miejsca jej platnosci.

3.16. operator przeladunkowy - przedsigbiorca prowadzacy dziatalnos$¢
przetadunkowo-sktadowa 1 ustugowa w polskich portach morskich.

3.17. organ celny — organ uprawniony, miedzy innymi, do stosowania przepisOw prawa
celnego.

3.18. organ inspekcji sanitarnej — organ inspekcji sanitarnej, wiasciwy dla danego
portu; zgodnie z obowiazujacym w Polsce stanem prawnym jest to Panstwowy
Graniczny Inspektor Sanitarny.

3.19. organy inspekcji artykulow pochodzenia roslinnego i zwierz¢cego — Graniczny
Punkt Inspekcji Weterynaryjnej, WIJHARS, Urzad Rybolowstwa, Oddziat Graniczny
Panstwowej Inspekcji Ochrony Roslin 1 Nasiennictwa.

3.20. organ kontroli ruchu granicznego (Straz Graniczna) — organ powotany do
ochrony granicy panstwowej na ladzie 1 na morzu oraz kontroli ruchu granicznego.

3.21. PHICS (Polish Harbours Information and Control System) System Kontrolno-
Informacyjny dla Portéw Polskich — elektroniczny system zbierania igromadzenia
informacji.

3.22. port morski / przystan morska — akweny i grunty oraz zwiazana z nimi
infrastruktura portowa, znajdujaca si¢ w granicach portu morskiego/przystani morskiej;
miejsce wyposazone w infrastruktur¢ umozliwiajaca statkom handlowym cumowanie,
zaladunek lub roztadunek, a pasazerom wejscie lub zejscie z pokiadu statku.

3.23. przedsi¢biorstwo transportowe (przewoznik) — przedsigbiorca, ktory za
wynagrodzeniem zobowiazuje si¢ do transportowania tadunkow przy uzyciu srodkow

transportu: kolejowego, samochodowego, srodladowego (rzecznego), lotniczego.



3.24. przeladunek bezposSredni — usluga przemieszczenia tadunku bezposrednio
pomigdzy srodkami transportu bez uzycia sktadu.

3.25. przeladunek posredni — ushuga przemieszczenia tadunku pomigdzy Srodkami
transportu za posrednictwem skladu.

3.26. przewoznik morski — przedsigbiorca, wlasciciel statku lub czarterujacy, ktory za
wynagrodzeniem $wiadczy ustugi, polegajace na wykorzystaniu lub wynajeciu
przestrzeni tadunkowej statku i1 przewozu tadunkéw w transporcie morskim.

3.27. rzeczoznawca (kontroler) — firma rzeczoznawczo-kontrolna wykonujaca za
wynagrodzeniem ushugi w zakresie kontroli fadunkéw zwigzanych z obrotem portowo-
morskim.

3.28. spedytor — przedsigbiorca, ktory za wynagrodzeniem — w ramach dziatalno$ci
swojego przedsigbiorstwa — zobowiazuje si¢ do wysytania lub odbioru przesytek lub
innych ustug zwiazanych z przewozem tadunkow.

3.29. statek liniowy — statek morski zeglugi handlowej, ktory zgodnie z zawartymi
umowami handlowymi odbywa regularne podréze morskie po ustalonych trasach i
wedhug ogloszonego rozktadu.

3.30. statek trampowy — statek morski zeglugi handlowej, na ktoérym przewoz
fadunkéw odbywa si¢ w oparciu o umowy handlowe zawierane na jedna lub kilka
podrozy.

3.31. statek zeglugi regularnej — statek morski zeglugi handlowej, ktory zgodnie z
zawartymi umowami handlowymi odbywa regularne podr6ze morskie po ustalonych
trasach.

3.32. sztauerka / trymerka — rozmieszczanie, wyroOwnywanie, poziomowanie fadunku
drobnicowego/zjednostkowanego (sztauerka) lub masowego (trymerka) w fadowniach
statku zapewniajace bezpieczny przewoz, zgodnie z instrukcjami kierownictwa statku.
3.33. Urzad Celny (Oddzial Graniczny lub Oddzial Miejscowy) — znajdujacy si¢ na
terytorium polskich portéw morskich terenowy oddzial organéw celnych 1 jego
funkcjonariusze uprawnieni do sprawowania kontroli celne;.

3.34. urzad morski / kapitanat portu - terenowy organ administracji morskiej /
jednostka organizacyjna urzedu morskiego w portach i przystaniach morskich.

3.35. way-bill — dokument potwierdzajacy przyjecie tadunku w nim oznaczonego na
statek oraz wskazujacy prawnego odbiorcg tadunku, zastgpujacy konosament, ale nie

stanowiacy tytutu wiasnosci.



3.36. Wspolnotowy Kodeks Celny (WKC) — rozporzadzenie Rady nr 2913/92
ustanawiajace Wspolnotowy Kodeks Celny z dnia 12.10.1992 roku ( Dz.U. z 1992 Nr
302. poz.1)

3.37. VTS (Vessel Traffic Service) — system zarzadzania i kontroli ruchu statkow.

3.38. zaladowca  — osoba fizyczna lub prawna, bedaca gestorem tadunku
przeznaczonego do przewozu ladowo-morskiego, zobowiazana do dostarczenia fadunku
do przewozu.

3.39. zaladunek i wyladunek (sztauerka, trymerka) — przemieszczenie fadunku od
burty statku do wnetrza lub odwrotnie, z jego zabezpieczeniem lub uwolnieniem.

3.40. zarzad portu — podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska, utworzony
na podstawie ustawy z dnia 20 grudnia 1996 o portach 1 przystaniach morskich (Dz.U.

z 2010 r. Nr 33, poz. 179 z zm.).

2. Planowanie, zawieranie umow

§3

Szczegotowe procedury okreslajace zasady ustalania dobowych planow pracy portu wynikaja

z Regulaminu Glownego Dyspozytora Portu, zwanego dalej ,,Regulaminem”.

§ 4

Ustugi w porcie wykonywane sa na podstawie uméw 1/lub zlecen, skladanych w trybie

okreslonym w regulaminach wspodltpracy, wydanych przez operatorow przetadunkowych oraz

w obowiazujacych taryfach za ustugi swiadczone w porcie z zachowaniem niniejszych zasad.

§5

. Przewoznik morski i/lub spedytor zleca operatorowi przetadunkowemu wykonanie pracy

przetadunkowej, a przedsigbiorstwu kontrolnemu kontrolg, przedkladajac odpowiednie

dokumenty 1 przestrzegajac ponizszych zasad:

a. tre$¢ zlecenia udzielonego operatorowi przeladunkowemu powinna informowaé w

sposob doktadny rowniez o uslugach 1 czynnoS$ciach, ktéore maja by¢ wykonane
rOwnoczesnie z praca operatora przetadunkowego przez inne przedsigbiorstwa i

urzedy;

b. w przypadkach zlecenia w formie innej niz pisemnej, zlecajacy potwierdza je na piSmie;



c. wykonanie zlecenia dotyczacego towaréw celnych poprzedzone jest uzyskaniem
zezwolenia wilasciwego lokalnie oddzialu celnego 1 odbywa si¢ w miejscach
wyznaczonych lub uznanych przez te organy;

d. w przypadku bezposredniego zagrozenia, wymagajacego natychmiastowego roztadunku
wszystkich towarow lub ich cze$ci, uzyskanie zezwolenia opisanego w punkcie ,,c”
nie jest wymagane.

2. Prace przeladunkowe podejmowane sa z poczatkiem zmian w dniu roboczym, chyba, ze
zlecono 1 przyjeto do wykonania prace w dni $wiateczne. W wyjatkowych przypadkach
prace moga by¢ rozpoczete w czasie trwania zmiany, jezeli zleceniodawca zglosi takie

zadanie 1 zostanie ono przyj¢te, co najmniej na cztery godziny przed rozpoczeciem pracy.

§ 6
1. Przyjecie zlecenia bez zastrzezen jest potwierdzeniem obowigzujacej umowy lub
rownoznaczne z zawarciem umowy o wykonanie ustug okreslonych w zleceniu. Dopuszcza
si¢ skladanie zlecen droga elektroniczna lub innym ogdlnie przyjetym sposobem
komunikowania si¢. W razie wniesienia zastrzezen, strony powinny niezwtocznie uzgodnic¢
ostateczng tres¢ zlecenia.
2. W trybie udzielania zlecen przyjmuje sig, ze:
2.1. Przyjecie zlecenia odbywa sig, jezeli strony nie uméwily si¢ inaczej, poprzez
potwierdzenie przyjecia zlecenia w formie elektroniczne;. W przypadku braku
potwierdzenia, zleceniodawca wystgpuje o nie.
2.2. Zlecenie w formie papierowej winno by¢ potwierdzone przez przyjmujacego zlecenie
na kopii zlecenia przeznaczonego dla zleceniodawcy.
2.3. Jezeli w toku wykonywania zlecenia wynikna przeszkody lub trudnosci, o ktoérych
jedna lub obie strony nie wiedzialy w chwili zawierania umowy, strony wspdlnie ustalaja
dalszy tok postepowania;
2.4. Wstrzymanie, odwotanie lub zmiana zlecenia przez zlecajacego, powinny nastapi¢
w dni robocze co najmniej na jedna godzing przed rozpoczeciem zmiany, na ktorej
zlecenia mialo by¢ wykonane, a przy ustugach, dla ktorych ustalono inny termin, na jedna
godzing przed tym terminem. Tryb postgpowania w dni wolne od pracy reguluje taryfa za
ushugi $wiadczone przez operatora przetadunkowego;
2.5. Zmiany lub uzupehienia do zlecen powinny by¢ zglaszane przez zleceniodawcg na
pisSmie, w trybie podanym dla zlecen, z powolaniem si¢ na dat¢ 1 numer zlecenia
zasadniczego. Dopuszcza si¢ rOwniez zglaszanie zmian 1 uzupetlnien w formie innej niz

pisemnej, potwierdzonej nastgpnie na pismie. W odniesieniu do fadunkéw bedacych pod
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dozorem celnym, zmiany lub uzupehienia powinny by¢ zglaszane urzgdowi celnemu w

trybie przewidzianym przepisami celnymi.

§7
W przypadku zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, ktére moga wplynaé¢ na prace portu,
obowiazuja postanowienia glownego dyspozytora portu, zgodne z zapisami W jego

Regulaminie.
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II  Obsluga statkow

1. Zasady ogolne, awizacja, pilotowanie, holowanie i cumowanie

§8

1. Przed spodziewanym przybyciem statku, przewoznik morski lub jego agent podaje
gldwnemu dyspozytorowi portu, operatorowi przetadunkowemu 1 spedytorowi date
przybycia z co najmniej 3 dniowym wyprzedzeniem lub nie pdzniej niz po wyjsciu z
ostatniego portu, o ile czas podrdzy trwa kroce;.

2. Przewoznik morski powiadamia gtdéwnego dyspozytora portu, operatora przetadunkowego
1 spedytora o wszelkich zmianach w podanych terminach nadejscia statku, jak rowniez o
podstawieniu na lini¢ regularng innych statkow anizeli zgloszono — natychmiast po

otrzymaniu wiadomosci o tych zmianach.

§9
Przewoznik morski uzupetnia i rozszerza zakres informacji o statkach i1 towarach zawartych
w paragrafie 8, przekazujac do gtownego dyspozytora portu oraz terminalu przetadunkowego
informacje o statkach spodziewanych w nastgpnych dwudziestu czterech godzinach — z

bliskiego zasiggu, w czterdziestu o$miu godzinach — z dalekiego zasiggu.

§ 10
1. Operator przetadunkowy przydziela miejsca do obstugi statkow przy nabrzezach, ktérymi
dysponuje. Uprzednio uzgadnia ze spedytorami miejsca dostarczenia lub sktadowania
fadunku oraz podstawienia srodkow transportu ladowego.
2. O wyznaczonym miejscu obstugi statkow spedytor powiadamia przewoznika morskiego,

po uprzednim uzgodnieniu w ustalonym trybie.

§ 11
1. Przy wprowadzaniu do portu morskiego statku przewozacego materiaty niebezpieczne,
przewoznik morski powinien z wyprzedzeniem dobowym, a jezeli podrdz statku trwa
krécej — niezwlocznie po wyjsciu statku z ostatniego portu — zglosi¢ kapitanowi portu,
spedytorowi, glownemu dyspozytorowi portu 1 operatorowi przetadunkowemu: nazweg

statku, nazwe, 1lo$¢ 1 wlasciwos$ci materiatow niebezpiecznych z okresleniem klas IMO itp.
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2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1 przekazywane sa do kapitanatu portu za pomoca
systemu PHICS. Szczegotowe procedury postgpowania okreslone sa w przepisach
portowych obowiazujacych w danym porcie.

3. Bezpieczenstwo zbiornikowcow przewozacych ciecze palne, ich postdj oraz wyladunek

1 zatadunek w porcie reguluja odrgbne przepisy.

§ 12
Po zgloszeniu statku na redzie 1 wezwaniu przez niego pilota 1 holownika, przedsigbiorstwa
ustug pilotowych 1 holowniczych niezwlocznie powiadamiaja kierownictwo statku o terminie

przystapienia do wykonania zaméwionej ustugi.

§13
W polskich portach morskich, o ile umowa stron lub klauzule czarterowe nie przewiduja
inaczej, statek moze ztozy¢ zawiadomienie o gotowosci do zaladunku lub wytadunku jezeli
nie wystgpuja zadne przeszkody techniczne lub prawne lezace po stronie statku/przewoznika
do rozpoczgcia operacji. Zawiadomienie powinno by¢ zlozone z nabrzeza po zacumowaniu
statku, a w przypadku zajetos$ci nabrzeza, zawiadomienie moze by¢ zltozone z redy, lub z

nabrzeza postojowego, jezeli takie zostalo zaaranzowane.

§ 14

1. Przy wprowadzaniu statkbw do portu zachowuje si¢ nastgpujaca kolejnos¢:

a. statki w niebezpieczenstwie , jednostki po awarii na warunkach okreslonych przez
kapitana portu;

b. statki pasazerskie, statki linii regularnych i statki z tadunkiem zwierzat i zywnosci;

c. inne statki w kolejnosci przybycia na redg;

2. Zmiana kolejnosci wejs¢ ustalonej przez dyspozytora portu, a dotyczacej podpunktu ,,c”
moze nastapi¢ z inicjatywy 1 na wniosek pisemny zainteresowanego, jesli dotyczy tego
samego przewoznika morskiego, gestora tadunku lub operatora przetadunku za ich
wspdlna zgoda.

3. Jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa ostateczna decyzj¢ o kolejnosci wejscia
podejmuje kapitanat portu — w  uzgodnieniu z glownym dyspozytorem portu —
uwzgledniajac aktualng sytuacje w porcie 1/lub na torze wodnym.

4. Wejscie statku do portu odbywa si¢ droga celna.
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§ 15
O majacym nastapi¢ przeholowaniu statku operator przetadunkowy zawiadamia przewoznika
morskiego na co najmniej dwie godziny przed operacja, a przeholowanie na inne nabrzeze lub
w obrgbie nabrzeza, ktére wymaga — zgodnie z przepisami portowymi — zamoOwienia
holownikéw lub/i pilota, operator przetadunkowy zawiadamia przewoznika morskiego w

godzinach biurowych, lecz nie p6Zniej niz na cztery godziny przed terminem przeholowania.

§ 16
W przypadku uciazliwie przedluzajacego braku zgloszenia gotowosci statku do
za/wytadunku, lub gdy prace przeladunkowe zostaly juz zakonczone, a miejsce przy nabrzezu
jest potrzebne, operator przeladunkowy — w porozumieniu z gldwnym dyspozytorem portu —
ma prawo po uptywie czterech godzin zarzadzi¢ przeholowanie statku na inne wyznaczone

miejsce — kosztem obcigzajac odpowiedzialnego za zaistnienie przyczyny.

§ 17
Przed rozpoczgciem zmiany roboczej, a najpdzniej na naradzie przedzmianowej, przewoznik
uzgadnia ze spedytorem i operatorem przetadunkowym, jakie tadunki beda przetadowywane

w danej zmianie oraz ustala kolejnos¢ ich przetadunku.

§ 18
Otwieranie 1 zamykanie fadowni nalezy do obowiazkow statku, o ile umowy nie stanowia

inacze;j.

§ 19
Decyzje o przerwaniu przeladunku wskutek nieodpowiednich warunkéw atmosferycznych
podejmuje kierownictwo statku. Inicjatywe w tych decyzjach moga podejmowaé operator

przetadunkowy, w porozumieniu ze spedytorem tadunku.

§ 20
1. O zamierzonym przetadunku ze statku morskiego na inne jednostki ptywajace lub z takich
jednostek na statek, operator przeladunkowy — na dwie godziny przed terminem
przetadunku — zawiadamia kapitanat portu, organ kontroli ruchu granicznego, wlasciwy
miejscowo oddzial celny oraz — w razie potrzeby — inne organa, podajac miejsce 1 godzing

jego rozpoczeceia.
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2. W razie ustawiania statku przy dalbach i falochronach, dla dokonania przetadunku,
obowiazuja zasady przyjete w ust. 1 — z tym, Zze miejsce postoju powinno by¢ wyraznie

okreslone.

§ 21

1. Kierownictwo statku powinno postawi¢ do dyspozycji operatora przetadunkowego
urzadzenia przetadunkowe statku 1 niezbedny osprzet przetadunkowy, o ile umowa o
przewo6z nie stanowi inaczej, ponoszac odpowiedzialno$¢ za ich techniczna zdolno$¢ 1
gotowos$¢ do pracy. Za osprzet statku uwaza si¢ bloki, renery, rozpornice do sztuk cigzkich
1 fadunkow specjalnych, liny, haki oraz niezbgdne zaczepy w tadowniach, potrzebne do
uzywania urzadzen przetadunkowych statku.

2. O braku mozliwosci pracy przy pomocy zgloszonych statkowych urzadzen
przetadunkowych 1 o brakach w osprzecie, ktore moglyby utrudni¢ przetadunek,
przewoznik morski obowiazany jest poinformowac kontrahentow przed rozpoczgciem prac

przetadunkowych.

§ 22

1. Roszczenia przewoznika z tytulu uszkodzen statku przy przetadunku powinny by¢
zglaszane operatorowi przetadunkowemu niezwlocznie po ich stwierdzeniu, nie pozniej
jednak niz do zakonczenia prac przetadunkowych.

2. Przyczyny i rozmiar uszkodzen powinny by¢ ustalone dwustronnym protokotem.

3. Operator przefadunkowy obowiazany jest do naprawienia spowodowanych przez siebie
uszkodzen niezwlocznie po ich zgloszeniu, a jezeli nie jest to mozliwe z uwagi na trwajace
prace przeladunkowe — niezwlocznie po ich zakonczeniu, jednak nie pozniej niz przed

wyjsciem statku z portu, chyba, ze strony uméwity si¢ inaczej.

§ 23

1. O stwierdzonym uszkodzeniu nabrzeza lub urzadzen portowych przez statek — operator
przetadunkowy powinien niezwlocznie zawiadomi¢ kierownictwo statku 1 przewoznika
morskiego lub jego agenta oraz dyspozytora dyzurnego portu, ktory uruchamia stosowne
postgpowanie poawaryjne 1 powiadamia o zdarzeniu kapitanat portu. Fakt i rozmiar
uszkodzen powinien by¢ ustalony protokolarnie, a odpis protokolu dorgczony do
kapitanatu portu.

2. Przewoznik lub jego agent jest zobowiazany przedlozy¢ satysfakcjonujaca gwarancje

pokrycia szkdéd spowodowanych przez statek przed wyjsciem statku z portu.
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2. Odprawa wejsciowa

§ 24
Przewoznik morski lub jego agent, po ustaleniu terminu wejscia 1 miejsca postoju statku w
porcie, wykonuje czynnosci zwigzane z odprawa wejsciowa — zgodnie z obowiazujacymi w

tym zakresie przepisami, w taki sposob, aby nie wptywac na tempo obstugi statku w porcie.

§ 25
1. Po wejsciu statku do portu przewoznik morski zawiadamia o tym spedytora i operatora
przetadunkowego oraz, po spelieniu warunkéw wynikajacych z § 13 — jezeli przewiduje

to umowa o przewoz — sklada not¢ gotowosci.
2. Zlozenie noty gotowosci statku do przetadunku powinno nastapi¢ w ustalonych godzinach
biurowych dla danego terminalu. Note zlozona po tych godzinach uwaza si¢ za zlozona

w nastgpnym dniu roboczym — chyba, Ze umowa o przew6z stanowi inaczej.

3. Odprawa wyjsciowa

§ 26
Przewoznik morski lub jego agent — po ustaleniu terminu wyjsScia statku z portu (z
uwzglednieniem paragrafu 16) — wykonuje czynno$ci zwiazane z odprawa wyjsciowa,
zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami 1 w taki sposob, aby nie wplywaé na
prace portu. Statek uwaza si¢ za gotowy do odprawy po zakonczeniu czynnosci fadunkowych

1 zwiazanych z ruchem o0sob przez burtg statku.

§ 27
Po zakonczonej odprawie wyjsciowe], komunikacja tadunkowa i1 osobowa, pomigdzy
statkiem, a ladem oraz innymi statkami znajdujacymi si¢ w porcie morskim — bez zezwolenia
odpowiednich organéw granicznych 1 celnych — jest zabroniona. Zasada ta nie ma

zastosowania w stosunku do funkcjonariuszy kapitanatu portu.
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III Czynnosci zwigzane z obslugg ladunku

1. Zasady ogolne dla przywozu i wywozu.

§ 28

. Operator przeladunkowy przyjmuje fadunki na warunkach przewidzianych w
wewngtrznych regulaminach 1/lub na warunkach umownych.
. Do portu moga by¢ sprowadzane tadunki, dla ktéorych zapewnione jest miejsce

sktadowania oraz tadunki przeznaczone do zaladunku w relacji bezposrednie;.

§ 29

Dla dokonania przetadunku konieczna jest zgoda Urzedu Celnego.

§ 30

Czas trwania przerw spowodowanych warunkami atmosferycznymi liczy si¢ od poczatku

zakrywania do konca odkrywania tadowni.

I.

§ 31

Wydajacy, przyjmujacy lub dzialajace w ich imieniu przedsigbiorstwo kontrolne
stwierdzaja biezaco 1los¢ fadunku przeladowanego w danej zmianie 1 kontrasygnuja sobie
wzajemnie wyniki liczenia w wystawionych dokumentach (tally-sheet’y). Strony winny ze
soba wspdtpracowa¢ w tym zakresie, przy czym inicjatywa uzyskania kontrasygnaty
spoczywa na wydajacym fladunek lub przedsigbiorstwie kontrolnym w imieniu
wydajacego. Kontrasygnowanie dokonywane jest sukcesywnie, najpozniej w kazdej
przerwie roboczej 1 po zakonczeniu zmiany lub danej pracy. Przedsigbiorstwa kontrolne
powinny dostarczy¢ zleceniodawcom tally-sheet’y niezwlocznie po zakonczeniu liczenia.
Jezeli liczenia na statku dokonuja czlonkowie jego zalogi, wowczas obowiazuja ich te
same zasady kontrasygnacji tally-sheetow (kart kontrolnych), co pracownikdéw
przedsigbiorstwa kontrolnego.

Czynnosci liczenia w odniesieniu do fadunkow bedacych pod dozorem celnym powinny

odbywac¢ si¢ z udziatem przedstawicieli wlasciwego miejscowo oddzialu celnego, jezeli
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nie odstapi od udziatu przy tych czynnosciach. O odstapieniu od udzialu przy
czynnos$ciach urzad celny zawiadamia zglaszajacego.

Zgodnie z art. 42 WKC, po przedstawieniu organom celnym, towary moga, za zgoda tych
organdéw, zosta¢ poddane rewizji lub moga zosta¢ pobrane ich probki, w celu nadania tym
towarom przeznaczenia celnego.

W przypadku pobierania prob przez spedytora/agenta konieczny jest pisemny wniosek o

zgodg organu celnego.

§ 32

W przypadku sporu miedzy stronami, co do stanu fadunku lub jego opakowania, kazda ze

stron ma prawo wezwac IZ€CZ0Znawce.

§ 33

. Na zlecenie zainteresowanego operator przeladunkowy, poza naprawami przewidzianymi
w taryfie, dokonuje napraw opakowan ladunku uszkodzonych w czasie zatadunku,
wytadunku lub w sktadzie oraz dostarcza opakowania zastgpcze, oprocz standardowych
1 specjalnych. Uszkodzenia powstale w czasie, gdy operator przetadunkowy miat piecz¢
nad fadunkiem, naprawiane sa przez niego na wlasny koszt, po sporzadzeniu protokotu

szkodowego 1 po uzgodnieniu ze spedytorem.

. Operator przetadunkowy obowigzany jest niezwlocznie zabezpieczy¢ *ladunek w
uszkodzonych opakowaniach przed dalszym uszkodzeniem i ubytkiem.

. Przepakowanie tadunku, bedacego pod dozorem celnym, nastapi¢ moze na podstawie
zezwolenia wlasciwego miejscowo oddziatu celnego, wydanego na wniosek spedytora.

. Operator przetadunkowy powinien zapewni¢ wykwalifikowanych pracownikéw,
wyposazonych w niezbgdne narzedzia i przybory do wykonywania czynnosci zwigzanych

z rewizja celna.

§ 34

Sktady plywajace i barki sktadowe podlegaja tym samym przepisom celnym w zakresie

sktadowania, co sktady ladowe.

§ 35

1. Przedsigbiorstwo kontrolne dostarcza zleceniodawcy atest kontrolny niezwlocznie po

ukonczeniu kontroli, chyba, ze strony uméwity si¢ inaczej.
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. Zleceniodawca obowiazany jest przedlozy¢ atest kontrolny wlasciwemu miejscowo

oddziatow1 celnemu na jego zadanie.

2. Przeladunek — przywoz

§ 36

. Przed rozpoczgciem prac przeladunkowych, przewoznik morski dostarcza manifest
fadunkowy 1 plan rozmieszczenia fadunku na statku (stowage plan), po czym uzgadnia na
tej podstawie z operatorem przeladunkowym 1 ewentualnie z przedsigbiorstwem
kontrolnym, kolejnos¢ 1 sposob wytadunku tadunkow ze statku.

. Operator przetadunkowy, w porozumieniu ze spedytorem 1 przewoznikiem morskim,
ustala harmonogram wytadunku statku wraz z przewidywanym terminem rozpoczegcia 1

zakonczenia prac.

§ 37

. Spedytor uzgadnia z operatorem przetadunkowym ilo$¢ potrzebnych srodkow transportu 1
zamawia je u przewoznikOw. Uzgodnienie to powinno nastapi¢ w takim czasie, aby
spedytor mogt ztozy¢ zaméwienie srodkow transportu u przewoznika. Obstuga srodkow
transportu odbywa si¢ zgodnie z zasadami obowiazujacymi w poszczegdlnych terminalach.
. W przypadku niepodstawienia $rodkoéw transportu przez spedytora, operator
przetadunkowy nie jest odpowiedzialny za niedotrzymanie raty przetadunkowe;j.

. Przewoznik kolejowy podstawia wagony wedlug wymogdéw podanych w przyjetym
zamowieniu. O opdznieniach w podstawianiu wagonow, przekraczajacych terminy
wynikajace z przepisoOw, przewoznik kolejowy powiadamia operatora przetadunkowego 1
spedytora na dwie godziny przed terminem, w ktéorym dane wagony mialy by¢

podstawione, podajac przyblizony czas podstawienia.

. Operator przetadunkowy sprawdza, czy dane pojazdu i ewentualnie kierowcy, podane

przez spedytora odpowiadaja rzeczywiscie podstawionym srodkom transportu.

§ 38
. Operator przetadunkowy obowiazany jest, Scisle wedtug wskazéwek oficera fadunkowego,
wytadowac¢ fadunek partiami konosamentowymi, o ile tadunek jest w ten sposob na statku

ulozony 1 oznaczony. W wypadku stwierdzenia pomieszania ladunku lub rozdzielenia
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jednostek tadunkowych na statku, operator przeladunkowy obowiazany jest powiadomic
o tym kierownictwo statku, spedytora lub zlecajacego oraz niezwlocznie sporzadzi¢
odpowiedni protokédl. Zlecajacy wytadunek — przewoznik morski, spedytor — zleca
operatorowi przetadunkowemu segregacje tadunku w tadowni statku lub w trakcie
wytadunku, albo wydaje tadunek ze statku w stanie pomieszanym, zlecajac segregacj¢ na
sktadzie. Wstrzymanie, wzglednie kontynuowanie wytadunku zalezy od decyzji oficera
fadunkowego w uzgodnieniu ze spedytorem.

. Przy przetadunku bezpos$rednim — w przypadku stwierdzenia pomieszania fadunku —
spedytor lub dziatajace na jego zlecenie przedsigbiorstwo kontrolne moga wstrzymac
przetadunek, przy czym przedsigbiorstwo kontrolne powiadamia o tym spedytora, ktory
sporzadza odpowiedni protokot. Protokot ten podpisuja: spedytor, przewoznik i operator

przetadunkowy.

§ 39

. W przypadku stwierdzenia na statku, przed rozpoczeciem wyladunku lub w czasie jego
trwania, zewngtrznie uszkodzonego fadunku albo opakowan operator przeladunkowy
spisuje, przed wyltadowaniem ze statku uszkodzonych sztuk, protokét szkodowy. Protokédt
ten powinien by¢ przedstawiony przedstawicielom statku i spedytora.

. Jezeli tadunek zostat uszkodzony w czasie przeladunku, wowczas protokot szkodowy

spisuje spedytor wraz z operatorem przetadunkowym oraz kierownictwem statku.

. Spedytor decyduje o kontynuowaniu przetadunku bezposredniego tadunku uszkodzonego,
pozostawienia go na statku lub ztozeniu go do skiadu.

. W przypadku rozbiezno$ci pomiedzy danymi zawartymi w manifescie (lub konosamencie),
a stanem faktycznym, operator przetadunkowy lub spedytor sporzadza natychmiast
protokot, wspdlnie z przedstawicielem kierownictwa statku.

. Spedytor ma obowiazek zawiadomi¢ o stwierdzonych rozbieznosciach urzad celny.

. W przypadku gdy, ze wzgledu na stan towaru w tadowni, podjecie lub kontynuowanie prac
wytadunkowych wiazaloby si¢ z dodatkowym kosztem dla operatora przetadunkowego lub
byloby niebezpieczne dla os6b dokonujacych przeladunku, operator przetadunkowy ma
prawo odstapi¢ od podjecia pracy lub przerwac jej wykonywanie. Wznowienie pracy moze
w takim wypadku nastapi¢ na skutek odrebnych uzgodnien z przewoznikiem, jego agentem

lub spedytorem.
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§ 40

Wreczenie przewoznikowi protokotu szkodowego jest rdwnoznaczne z zawiadomieniem go o

szkodzie na fadunku. Dorgczony zainteresowanej stronie egzemplarz protokotu szkodowego

lub protokotu rozbieznosci jest rtOwnoznaczny ze wstgpnym zgloszeniem reklamacji.

§ 41

. Na podstawie przedstawionych dokumentoéw przewoznik morski — tacznie z wlasciwym

miejscowo oddziatem celnym i operatorem przeladunkowym — podpisuje bezzwlocznie, a

najpdzniej przed przejsciem statku na inne miejsce pracy lub przed wyjsciem z portu,

protokot dotyczacy tadunkéw, ktore:

a. zostalty wytadowane w ilo$ci innej niz deklarowane w manifescie;

b. nie zostaty ze statku wytadowane, a figurowaly w manifescie lub zostaly wytadowane
poza manifestem.

W przypadku wydania przez statek do skladu ladunku nie ujgtego manifestem, operator

przetadunkowy sporzadza kwit sktadowy oraz protokot na tg okolicznos¢. Dokumenty te

podpisuja przedstawiciele statku, operatora przetadunkowego i1 wiasciwego miejscowo

oddziatu celnego.

Protokot sporzadza si¢ rowniez w przypadku ujawnienia sztuk z niewiadoma zawartoscia,

roznic, co do znakow i numeracji poszczeg6lnych sztuk oraz co do masy tadunku, przy

czym sktadajacy obowiazany jest dokona¢ identyfikacji tadunku przed oddaniem go na

sktad.

Protokoty w relacjach posrednich sporzadza operator przetadunkowy, a w relacjach

bezposrednich protokoty sporzadza spedytor lub operator przetadunkowy.

§ 42

W przypadku, gdy towar jest podejmowany z magazynu przez osobg inna niz sktadajacy lub,

w przypadku warunkéw liniowych, wskazany uprzednio spedytor, przeladowca wyda towar,

jezeli:

1. gestor fadunku wskaze odbiorce 1 sposdb podziatu kosztéw ciazacych na przesyltce;

2. odbiorca zgodzi si¢ na pokrycie swojej czesci kosztow 1 przedstawi niezbedne dokumenty,

w tym zgodg organu celnego na wydanie tadunku.
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§ 43

Przy tadowaniu tadunku do §rodkow transportu spedytor przekazuje:

1.

I.

operatorowi przetadunkowemu zlecenie wraz z zestawieniem ilosci tadunku, ktory ma
by¢ zaladowany do S$rodkéw transportu. Zestawienie musi zawiera¢ numery lub
charakterystyke srodkdéw transportu oraz liczbe jednostek 1 masg fadunku;

przedsigbiorstwu kontrolnemu, o ile dziala ono na zlecenie spedytora, dane — o ktérych
mowa w punkcie 1 — dla skontrolowania wlasciwego zatadunku srodkow transportu przez
operatora przetadunkowego. W takim przypadku przedsigbiorstwo kontrolne,
stwierdzajace ilo$¢ lub mase¢ tadunkoéw zaladowanych do poszczegdlnych srodkéw
transportu  komunikuje brygadzie roboczej o zakonczeniu zaladunku danego s$rodka
transportu

§ 44

Zatadowane wagony operator przeladunkowy przygotowuje do zabezpieczenia standardowo
lub na zlecenie spedytora zabezpiecza w specjalny sposob. Spedytor, przedsigbiorstwo

kontrolne lub przewoznik kolejowy po zakonczeniu zaladunku plombuje wagony.

§ 45

. Na przetadunek bezposredni konkretnych partii tadunkéw w imporcie, w przypadku statku

linlowego 1 statku zaczarterowanego na warunkach liniowych oraz na wykonanie
manipulacji w trakcie tego przetadunku, spedytor musi uzyska¢ zgode przewoznika
morskiego. O ile spedytor nie dokonuje odbioru w relacji bezposrednie; w tempie
warunkow liniowych, przewoznik morski moze cofna¢é wydana uprzednio zgode¢ na
przetadunek bezposredni 1 zlozy¢ ladunek do skladu, zawiadamiajac o tym wiasciwy

miejscowo oddziat celny.

. Przetadunek bezposredni w przywozie przy pozostalych statkach dokonywany jest wedlug

dyspozycji spedytora.

§ 46

W przypadku nie zgloszenia si¢ odbiorcy po odbior tadunku ze statku, przewoznik morski
daje zlecenie zlozenia tadunku do odpowiedniego skladu na koszt 1 ryzyko przewoznika

morskiego.

§ 47
Operator przetadunkowy przyjmuje tadunek do sktadu na podstawie otrzymanego zlecenia,

zgodnie z przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa portu i fadunku, ukladajac oddzielnie
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poszczegbdlne partie konosamentowe wykazane w dor¢gczonym manifescie celnym, po
sprawdzeniu cech 1 numerow. Ulozenie tadunku powinno by¢ dokonane w sposob
umozliwiajacy przeliczenie fadunku ujetego poszczegodlnymi partiami konosamentowymi
oraz odczytanie ich cech i numerow opakowan na zewngtrznych §cianach stosu fadunkéw,
o ile umieszczenie cech 1 numerdéw na to pozwala.

. Operator przetadunkowy potwierdza sukcesywnie przewoznikowi morskiemu na kartach
kontrolnych ilo$¢ ladunku przyjeta ze statku do skiadu portowego, kazdorazowo po
zakonczeniu zmiany roboczej.

. Przy statku linlowym operator przetadunkowy wystawia przewoznikowi morskiemu kwit
sktadowy jako zbiorcze pokwitowanie catej partii konosamentowej przyjetej do sktadu.

. Przy statkach trampowych operator przetadunkowy kwituje przyjecie tadunku do sktadu na

kwicie skladowym, wystawionym przez zlecajacego zlozenie tadunku do skfadu.

3. Przeladunek — wywoz.

§ 48

. Awizacja, podstawienie oraz przekazywanie wagondéw odbywa si¢ wedlug zasad

okreslonych w umowach handlowych, przepisach przewoznikow kolejowych oraz w

regulaminach kolejowej obstugi portow, z uwzglednieniem ponizszych postanowien:

a.  przekazywanie wagonow odbywa si¢ w obecnosci przedstawicieli przewoznika
kolejowego, spedytora i1 operatora przetadunkowego. Jesli strony umoéwia sig, operator
przetadunkowy moze reprezentowac spedytora/gestora tadunku;

b. w przypadku stwierdzenia, przy przejmowaniu wagonow, uszkodzen wagonu,
wyciekéw lub innych zewnetrznie widocznych §ladow ubytku lub uszkodzenia tadunku,
albo braku lub naruszenia plomb, spedytor lub operator przetadunkowy umieszcza
odpowiednie uwagi na wykazie zdawczym. Otwarcie 1 wytadunek takiego wagonu
moze nastapi¢ jedynie w obecnosci przedstawiciela przewoznika kolejowego, ktory
ustala protokolarnie stan przesylki. W przypadku nie przybycia przedstawiciela
przewoznika kolejowego w uzgodnionym terminie, spedytor sporzadza z operatorem
przetadunkowym protokot komisyjny, stanowiacy podstawe roszczen do przewoznika
kolejowego;

c. otwarcia wagonu 1 zdjgcia plomb kolejowych dokonuje operator przetadunkowy,

umieszczajac je na tablicy informacyjnej wagonu. Plomby celne zdejmowane sa w
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obecnosci urzednika celnego. W przypadku zauwazenia — po otwarciu wagonu lub w
trakcie wyladunku — jakichkolwiek uszkodzen, wyciekow, brakow ilosciowych itp.,
operator przetadunkowy wstrzymuje natychmiast wyladunek wagonu i1 zawiadamia o
tym spedytora, ktory wzywa przewoznika kolejowego dla sporzadzenia protokotu o
czgsciowym zaginigciu lub uszkodzeniu przesytki, a przy fadunku celnym réwniez
wiasciwy miejscowo oddzial celny. Do czasu przybycia przedstawiciela przewoznika
kolejowego 1 protokolarnego stwierdzenia czeSciowego zaginigcia lub uszkodzenia
przesyiki, tadunek powinien pozostawa¢ w wagonie w takim stanie, w jakim znajdowat
si¢ w chwili zauwazenia szkody. Operator przetadunkowy i przedsigbiorstwo kontrolne
dziatajace na zlecenie spedytora winny poinformowa¢ si¢ wzajemnie o kazdym
zauwazonym uszkodzeniu tadunku;

d. od chwili przyjecia wagondow na podstawie wykazu zdawczego do czasu zdania ich
kolei na podstawie zawiadomienia o wagonach gotowych/préznych, pozostaja one pod
opieka operatora przeladunkowego;

e. stwierdzenie ilosci tadunku przetadowywanego w relacjach bezposrednich nalezy do
obowiazkéw spedytora lub dziatajacego na jego zlecenie przedsigbiorstwa kontrolnego.
Stwierdzenie ilosci tadunku przyjmowanego do sktadu nalezy do obowiazkoéw operatora
przetadunkowego.

f. przed podstawieniem wagonu zaladowanego na punkt rozladunkowy, przewoznik
kolejowy zobowiazany jest wyda¢ odbiorcy list przewozowy.

Operator przeladunkowy obowiazany jest wyczysci¢c wagony po wyladunku przed
zdaniem ich przewoznikowi kolejowemu.

W przypadku zanieczyszczenia wagonow innymi, poprzednio przewozonymi tadunkami,

operator przetadunkowy spisuje na te¢ okoliczno$¢ protokol, wzywajac do podpisania

przewoznika kolejowego 1 ewentualnie inne zainteresowane jednostki.

§ 49

. Przeladunek bezposredni w wywozie, przy statku liniowym, powinien by¢ tak
przygotowany przez spedytora, aby cata partia mogta by¢ zatadowana w wyznaczonym
przez armatora terminie bez przerw powodowanych nadchodzeniem tadunku.

. Przetadunek bezposredni w wywozie, przy statku trampowym, dokonywany jest wedlg
dyspozycji spedytora.
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§ 50

. Spedytor przy bukowaniu tadunku ztozonego do sktadu portowego wskazuje numer kwitu
sktadowego. Przewoznik morski podaje spedytorowi biezacy numer pozycji listy
fadunkowej, pod ktorym wpisano tadunek.

. Spedytor po zgloszeniu tadunku do odprawy celnej, sanitarnej, standaryzacji itp. dostarcza
operatorowi przetadunkowemu, wraz z deklaracja podjecia tadunku, zlecenie na dokonanie
przetadunku w relacji skfad portowy — statek dla kazdej partii konosamentowej oddzielnie.
Spedytor obowiazany jest zatatwi¢ formalnos$ci zwiazane z wymienionymi odprawami
przed zaladowaniem tadunku na statek. Operator przetadunkowy wykonuje zlecenie na
dokonanie przetadunku po otrzymaniu potwierdzenia dokonanej odprawy celne;.

. Spedytor moze zlozy¢ u oficera tadunkowego, dla kazdej partii konosamentowe;j
oddzielnie, wypeliony kwit sternika oraz jego kopi¢ dla operatora przetadunkowego

najpozniej przed rozpoczeciem zmiany, w ktorej dana partia ma by¢ zatadowana.

§ 51

. Operator przetadunkowy uzgadnia z przewoznikiem morskim (oficerem tadunkowym) 1

spedytorem harmonogram zatadunku statku w oparciu o list¢ fadunkowa, plan tadunkowy

(cargo plan, stowage plan) otrzymane zlecenie na zaladunek poszczegdlnych partii

konosamentowych.

. Spedytor zobowiazany jest przygotowac, przed rozpoczeciem zatadunku, kazda partig 1

zorganizowaC jej podstawienie pod statek w kolejnosci ustalonej przez oficera

tadunkowego. W przypadku odchylen od ustalonego planu zatadunku, spedytor lub

operator przetadunkowy ma obowiazek zawiadomienia o powyzszym oficera tadunkowego

1 uzyskania od niego zezwolenia na kontynuacj¢ zatadunku 1 odpowiednich polecen.

. Przez przygotowanie partii fadunku rozumie sig:

a. zgrupowanie tadunku objetego jednym konosamentem;

b. przeprowadzenie niezb¢dnych manipulacji (przecechowanie, naprawa uszkodzonych
opakowan, itp.);

przeprowadzenie standaryzacji,

/o

przygotowanie dokumentow wywozowych;

@

dokonanie zgloszenia celnego, sanitarnego, itp.;

=

dokonanie wszelkich innych formalnos$ci umozliwiajacych bezzwloczne zatadowanie
fadunkow.
. W przypadku przybycia partii fadunkéw pomieszanych, operator przetadunkowy — o ile

taryfy nie stanowia inaczej - dokonuje segregacji na zlecenie spedytora, gestora tadunku
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ktore powinien otrzyma¢ w takim czasie, aby segregacja mogta by¢ zakonczona przed

rozpoczgciem tadowania na statek.

§ 52

. O zakonczeniu zatadunku kazdej partii konosamentowej operator przetadunkowy, spedytor
lub dziatajace na jego zlecenie przedsigbiorstwo kontrolne, a w relacji posredniej operator
przetadunkowy, obowiazani sa zawiadomi¢ oficera ladunkowego wzglednie
przedsigbiorstwo kontrolne, dziatajace na =zlecenie przewoznika morskiego, celem
nalezytego oddzielenia poszczegdlnych partii fadunku na statku.

. W razie fadowania konosamentowej partii tadunku czg$ciami, co moze mie¢ miejsce tylko
za zgoda przewoznika morskiego, operator przetadunkowy, spedytor lub dziatajace na jego
zlecenie przedsigbiorstwo kontrolne, obowiazany jest powiadomi¢ oficera tadunkowego o

zatladowanej ilosci w danej partii.

§53

. Bez pozwolenia organow celnych towary nie moga zosta¢ podjete z miejsca ich
pierwotnego zlozenia.

. W przypadku barek bedacych w dyspozycji operatora przetadunkowego, operator
przetadunkowy obowiazany jest powiadomi¢ wiasciwy miejscowo oddziat celny o zmianie
miejsca postoju barki, na ktorej ztozony jest fadunek bedacy pod nadzorem celnym. W
odniesieniu do barek zeglugi srodladowej, obowiazek wlasciwego powiadomienia o

zmianie miejsca postoju barki spoczywa na armatorze barki.

§ 54

. Oficer fadunkowy nie moze przyja¢ zadnej partii fadunku, na ktéra nie otrzymat kwitu
sternika 1 nie ujetej w liscie tadunkowej. Oficer obowigzany jest wpisa¢ na kopii kwitu
sternika (lub innego dokumentu) przeznaczonego dla operatora przetadunkowego miejsca
w ladowni, w ktorym ma by¢ umieszczony tadunek i1 wyda¢ te kopie operatorowi
przetadunkowemu. Niezwlocznie po zaladunku danej partii tadunku na statek oficer
tadunkowy potwierdza zaladowanie tadunku na kwicie sternika (lub innego dokumentu),
wydajac oryginal zatadowcy a kopi¢ operatorowi przetadunkowemu.

. Ladunki nie ujete w listach tadunkowych moga by¢ zatadowane i przyjete tylko po
uprzednim uzgodnieniu z przewoznikiem morskim, ktory obowiazany jest poinformowac

operatora przetadunkowego o dodatkowym zabukowaniu tadunku.
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§ 55

. Do kwitu podjecia i zlecenia zatadowania tadunku na statek spedytor dotacza kopig¢ kwitu
sternika (lub innego dokumentu), przeznaczona dla operatora przetadunkowego.

. Operator przetadunkowy po uzgodnieniu z oficerem tadunkowym kolejnosci 1 czasu
zaladunku, dostarcza ze sktadu poszczegolne partie konosamentowe, zglaszajac oficerowi
fadunkowemu — wzglednie przedsigbiorstwu kontrolnemu, pracujacemu na zlecenie
przewoznika morskiego, rozpoczgcie 1 zakonczenie wydawania kazdej partii ze skfadu na

statek.

§ 56

. Spedytor powinien przed rozpoczeciem zatadunku umozliwi¢ kierownictwu statku
zapoznanie si¢ z zewng¢trznym stanem tadunku, a kierownictwo statku powinno zglosi¢
ewentualne zastrzezenia, co do stanu tadunku lub jego opakowania.

. Do zatadunku na statek spedytor powinien poda¢ tylko nieuszkodzone sztuki tadunku.

. W przypadku zauwazenia w czasie tadowania uszkodzen ladunku uzasadniajacych
wpisanie zastrzezen do konosamentu, oficer fadunkowy powinien niezwtocznie wstrzymac

zaladunek 1 zwr6ci€ na to uwage operatorowi przetadunkowemu 1 spedytorowi.

§ 57

. Spedytor/gestor tadunku obowiazany jest , jeszcze przed zakonczeniem zaladunku, ztozy¢
przewoznikowi morskiemu instrukcje dla wypetnienia formularzy konosamentow/way-bill
itp. lub w przypadku kiedy armator nie wypehia takich dokumentéw , dostarczy¢ taki
dokument w uzgodnionym z armatorem czasie.

. Przewoznik morski wydaje konosament/way-bill w zamian za oryginalny kwit sternika, o
ile kwit sternika jest wykorzystywany i strony nie umowia si¢ inaczej.

. Przewoznik morski potwierdza operatorowi przeladunkowemu wszelkiego rodzaju
przerwy w przetadunku, zaistniate w danej zmianie robocze;.

. Przewoznik morski potwierdza operatorowi przetadunkowemu zakofczenie wy/zatadunku,
mocowania 1 wykonanie dobrej sztauerki.

. Operator przetadunkowy przedktada pokwitowanie stwierdzajace przerwy w pracy,

natychmiast po ich zaistnieniu, lecz nie p6zniej niz w danej zmianie roboczej.

§ 58
. Jezeli tadowanie jednej partii konosamentowej tadunku drobnicowego ze skladu

portowego trwa dluzej niz jedna zmiang, przewoznik morski potwierdza operatorowi
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przetadunkowemu ilo$¢ fadunku przyjetego na danej zmianie przez kontrasygnowanie jego
obliczenia. W przetadunku bezposrednim, gdy tadowanie jednej partii konosamentowe;j
trwa dluzej niz jedna zmiang, przewoznik morski potwierdza spedytorowi ilo§¢ fadunku
przyjeta na danej zmianie przez kontrasygnowanie mu dowodow liczenia.

2. Spedytor uzyskuje potwierdzenie zatadunku tadunku na kwicie sternika (lub innym
dokumencie) niezwlocznie po zakonczeniu zmiany roboczej, przenoszac ewentualne uwagi

z kwitu sternika na kwit podjecia.

4. Skladowanie

§ 59
Prawa 1 obowiazki stron w zakresie sktadowania okre$laja wzajemne umowy 1 wewngtrzne

regulaminy sktadowania przy uwzglednieniu niniejszych postanowien.

§ 60
1. Operator przetadunkowy potwierdza skladajacemu na kwicie sktadowym faktyczny stan
fadunku, niezwlocznie po zlozeniu na sktad danej partii.
2. O ile tadunek byt liczony przez sktadajacego, strony kontrasygnuja sobie dowody liczenia.
3. Operator przetadunkowy potwierdza przyjecie na sktad ladunkéw masowych wedtug ich
masy deklarowanej przez sktadajacego badz podanego w dokumentach przewozowych lub

tez na podstawie wskazan wagi.

§ 61
W przypadku, gdy tadunek podjety z danego kwitu sktadowego wraca do sktadu, sktada sie

go na podstawie nowego kwitu skfadowego z powotaniem na poprzedni kwit sktadowy.

§ 62
Operator przetadunkowy obowiazany jest wyda¢ ze sktadu tadunek zgodnie z otrzymanym

zleceniem od skladajacego.

§ 63
Na zadanie operatora przetadunkowego, spedytor lub odbiorca tadunku przedstawia do

wgladu odpowiednie, poswiadczone przez urzad celny, dokumenty — jako dowdd prawa
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dysponowania tadunkiem w czasie skladowania. W przypadkach podjgcia partii
konosamentowej w catosci lub w kilku ratach — spedytor przedstawia odpowiedni dowod

odprawy celnej przy podjgciu kazdej partii.

5. Manipulacje

§ 64
1. Na zlecenie spedytora lub przewoznika morskiego operator przeladunkowy lub
przedsigbiorca skladowy dokonuje przepakowania i znakowania ladunku oraz innych
manipulacji.
2. Czynnosci manipulacyjne dotyczace tadunkoéw celnych, moga by¢ dokonane za

zezwoleniem wilasciwego miejscowo oddziatu celnego.

§ 65

1. Jesli manipulacja ma si¢ odby¢ pod kontrola przedsigbiorstwa kontrolnego to spedytor lub
inny gestor tadunku obowiazany jest dostarczy¢ przedsigbiorstwu kontrolnemu niezbgdne
dokumenty do przeprowadzenia zleconej kontroli dla tadunkow, ktére wymagaja
manipulacji.

2. Na zlecenie spedytora lub przewoznika przedsigbiorstwo kontrolne dokonuje przewazenia,
przeliczenia 1 innych manipulacji, przy czym wykonanie pracy uzgadnia z operatorem
przetadunkowym, ktéry zapewnia robotnikow 1 niezbg¢dny sprzet.

3. Na zlecenie spedytora przedsigbiorstwo kontrolne dokonuje probobrania i1 okresla jakos¢
fadunku, po uprzednim uzgodnieniu z operatorem szczegdtow wykonania tej pracy.
Przedsigbiorstwo kontrolne kwituje operatorowi przetadunkowemu ilo$¢ lub masg

pobranych probek.
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IV. Obrot kontenerowy w portach morskich

§ 66
Obstuga kontenerow 1 statkow przewozacych kontenery odbywa si¢ w specjalistycznych
bazach kontenerowych w portach, chyba, ze strony ustala inne miejsce 1 warunki obstugi
konteneréw 1 statkow. Szczegdlowy zakres ustug oraz zasady obstugi fadunkow w
kontenerach, kontenerow 1 przewozacych je s$rodkow transportu okreSlaja taryfy i

regulaminy terminali kontenerowych lub zawarte w tym zakresie umowy 1 porozumienia.

§ 67
Umowy przewozowe zawarte na warunkach liniowych (liner terms — Incoterms) oznaczaja
w polskich portach, w odniesieniu do rozdziatu kosztow przetadunku, ze przewoznik morski
jest odpowiedzialny za koszt zatadunku (tzw. sztauerka) od nadburcia do wngtrza tadowni 1

koszt wytadunku z wnetrza fadowni statku do nadburcia statku.
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Inne uslugi

1. Przewozy wewnatrzportowe

§ 68

1. W przypadku zlozenia tadunku w skladzie, przy ktorym statek nie bedzie tadowal,

niezbedny jest dow6z tadunkow.

2. Operator przetadunkowy dokonuje dowozu tadunkéw do statkow bez zlecenia, jezeli:

a.

decyzja operatora przeladunkowego tadunek nie zostat ztozony do sktadu nabrzeza linii

zeglugowej;

. decyzja operatora przeladunkowego fadunek nie zostal zlozony do wiasciwego,

uzgodnionego miejsca skltadowania, z wyjatkiem przypadkéw przekroczenia przez

spedytora uzgodnionego z nim limitu sktadowego;

. tadunek ztozony jest w skladzie linii zeglugowej lub w innym poprzednio uzgodnionym

z przewoznikiem morskim albo spedytorem miejscu, ale statek nie moze podejs¢ do
tego sktadu z powodu zaje¢cia nabrzeza przez inny statek albo z powodu uszkodzenia
nabrzeza lub urzadzenia przetadunkowego w rejonie skladu. Jezeli niemozno$¢
podejscia statku do przewidzianego miejsca spowodowana zostala przez inna jednostke,
operatorowi przefadunkowemu przystuguje w stosunku do tej jednostki odpowiednie

roszczenie.

3. Przewoznik morski zleca dowdz fadunku do statku, jezeli:

a.

C.

d.

statek nie taduje przy wlasciwym miejscu sktadowania z przyczyn zaleznych od
przewoznika morskiego;
przy bukowaniu bylo ustalonych kilka miejsc zaladunku a statek dla skrocenia postoju
w porcie nie faduje we wszystkich ustalonych miejscach;
spedytor uzgodnil z przewoznikiem morskim specjalne miejsce ztozenia tadunku, a
nastepnie statek faduje w innym miejscu;

tadunek ztozono w sktadzie zastgpczym z przyczyn lezacych po stronie przewoznika.

4. W pozostatych przypadkach dow6z tadunku do statku zleca spedytor.

§ 69
30



1. Przewozy tadunkéw wewnatrz portu wykonywane sa przez operatora przeladunkowego
przy uzyciu wilasnych lub wynajetych przez operatora przetadunkowego $rodkow
przewozu. Przyjecie tadunku na $rodki przewozu, zabezpieczenie go w czasie przewozu
wewnatrz portu oraz zdanie ze Srodkow przewozu nalezy do obowiazkOw operatora
przetadunkowego.

2. Przy przewozie tadunkéw celnych migdzy oddzialami celnymi operator przeladunkowy,
rownoczesnie z przewozonym tadunkiem, obowiazany jest dostarczy¢ wlasciwemu
oddzialowi celnemu dokumenty celne dotyczace tego tadunku i uzyska¢ zgode na

przewoz.

2. Transport kolejowy

§ 70
W zakresie ustug kolejowych w porcie, poza niniejszymi zasadami, maja zastosowanie
obowiazujace regulacje prawne dotyczace transportu kolejowego oraz regulamin kolejowe;j

obstugi portu 1 inne porozumienia.

3. Transport wodny — srodladowy

§ 71
W zakresie ustug transportu srodladowego maja zastosowanie umowy zawierane pomigdzy

przewoznikami $rodladowymi, a pozostatymi uczestnikami obrotu portowego.

§ 72
Przewoznik $rodladowy zobowigzany jest powiadomi¢ kapitanat portu oraz glownego

dyspozytora portu o kazdym ruchu floty srodladowej na obszarach wod portowych.

§73
Na przesytki przewozone droga wodna — srodladowa spedytor, po uzgodnieniu z operatorem
przetadunkowym, wydaje przewoznikowi zlecenie podstawienia barek na okreslony czas i
miejsce. Spedytor moze do wykonania tych czynnosci upowazni¢ operatora

przetadunkowego.
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4. Transport samochodowy

§ 74

Dla wtasciwej obstugi samochodéw z tadunkiem przybywajacym do portu stosuje sie

ponizsze zasady postgpowania, o ile wzajemne umowy 1 wewngtrzne regulaminy w

poszczegbdlnych terminalach nie stanowia inaczej:

74.1. Spedytor powinien zaawizowac przybycie samochodu z takim wyprzedzeniem przed
zmiang robocza, aby operator przetadunkowy mogt zaplanowac roztadunek.

74.2. Spedytor zobowiazany jest do zaplanowania za/roztadunku samochodéw na cztery
godziny przed rozpoczgciem zmiany oraz przygotowania dokumentacji umozliwiajacej
natychmiastowy za/rozladunek.

74.3. Operator  przetadunkowy zapewnia terminowy za/roztadunek samochodow
zaplanowanych do za/roztadunku na cztery godziny przed rozpoczgciem poszczegdlnych
zmian roboczych.

74.4. Samochody niezaawizowane w terminie moga by¢ za/roztadowane w danej zmianie
w miar¢ posiadanych srodkow.

74.5. Samochody do za/roztadunku zglaszane sa do spedytora. Na podstawie dokumentow
spedytor wystawia zlecenie na zlozenie/podjecie tadunku. W przypadku, gdy
awizacja 1 dokumenty za/roztadunkowe zostaty dostarczone z wyprzedzeniem, operator
przetadunkowy moze skierowa¢ samochdd bezposrednio pod za/przetadunek.

74.6. Na okoliczno$¢ przetrzymania samochodu przy za/wytadunku, braku lub uszkodzenia
fadunku, wzglednie w przypadku wyczekiwania ekip roboczych spedytor lub operator
przetadunkowy sporzadza odpowiedni protokol. Protokét musi by¢ podpisany przez
spedytora, operatora  przetadunkowego, przewoznika  samochodowego lub
przedstawiciela dostawcy, ktory dowiozt fadunek wiasnym srodkiem transportu.

74.7. Operator przetadunkowy 1 ochrona portu maja wylaczne prawo kierowania ruchem
pojazdow cigzarowych w porcie. Operator wskazuje kierowcy doktadne miejsce
za/roztadunku.

74.8. Operator przeladunkowy obowiazany jest wyczys$ci¢ samochod z resztek tadunku

wytadowywanego 1 jego opakowan.
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5. Uslugi rzeczoznawczo-kontrolne

§ 75
Dla wykonania wtasciwej kontroli tadunkow stosuje si¢ nastepujace zasady:
75.1. Zlecenie na kontrole powinno by¢ dostarczone na 4-godziny przed rozpoczgciem
kontroli.
75.2. Zleceniodawca na kontrolg moze by¢ kazdy uczestnik obrotu portowego.
75.3. Zlecenie powinno zawiera¢ doktadny zakres kontroli.
75.4. Firma kontrolna powiadamia uczestnikow za/wytadunku o zakresie kontroli.
75.5. Zleceniodawca ponosi koszty przemieszczenia tadunku albo pracy fizycznej, o ile
wymaga tego wykonanie zlecenia.
75.6. Kontroler przekazuje zleceniodawcy informacje o wystgpujacych zagrozeniach dla

fadunku, ktory to podejmuje wlasciwe decyzje.
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VI. Inne postanowienia.

§ 76
Na zlecenie spedytora, wzglednie przewoznika morskiego lub na polecenie organow
sanitarnych / kwarantannowych, w porozumieniu z operatorem przetadunkowym, mozna
przeprowadzi¢ w sktadach portowych odkazanie lub fumigacje tadunku. O planowanych

czynnos$ciach operator przetadunkowy powiadamia gtownego dyspozytora portu.

§ 77
Operator przeladunkowy obowiazany jest przedktada¢ Zleceniodawcy pokwitowanie,
stwierdzajace wykonanie prac dodatkowych, nie zryczattowanych w taryfie badz w umowie,

natychmiast po ich zaistnieniu, lecz nie p6zniej, niz po zakonczeniu danej zmiany robocze;.

§ 78
Operatorzy portowi systematycznie (do 15 dnia kazdego miesigca) informuja, poprzez Dziat
Glownego Dyspozytora Portu wlasciwego zarzadu portu, o zrealizowanych w miesiacu
poprzednim obrotach portowych z uwzglednieniem:
1. zatadunku burtowego,
. wyladunku burtowego,

. obrotu magazynowego,

. obrotu pozamorskiego,

2
3
4. obrotu placowego,
5
6. ilosci 1 tonazu obshluzonych samochodow,
7

. 1lo$ci 1 tonazu obstuzonych wagonow.
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