O gospodarce morskiej

.j Czy wiesz, ze:

Ok. 70% powierzchni Ziemi

pokrywaja morza i oceany?

Ok. 80% towarow w
Swiatowym handlu
przewozone jest

droga morska?
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% Definicja:

Wydawatoby sie, ze gospodarke morska tatwo zdefiniowac. Jak sie okazuje, termin ten nie jest jednoznaczny.
W Polsce funkcjonuje przynajmniej kilka definicji, podobnie jest w pozostatych krajach UE a takze na Swiecie.

Czesto definicja gospodarki morskiej nawigzuje wprost do przyjetej przez szkoty ekonomiczne, definicji gospo-
darki jako catosci, czyli ogdélnie rzecz ujmujac jest to dziatalnos¢ polegajaca na wytwarzaniu débr i Swiadczeniu
ustug zgodnie z potrzebami ludnosci, ze wskazaniem na zakres morskosci tej dziatanosci.

Zakresy mogg by¢ rézne, od ogélnych odwotujacych sie do akwenéw morskich do wymienienia poszczegdl-
nych sektoréw (w literaturze mozna spotkac ok. 100 sektorow gospodarki morskiej). Priorytety polityki gospo-
darczej, réwniez wptywaja na definicje gospodarki morskiej, jak np.: silny akcent zrénowazénego rozwéju w
definicji UE.

Nawet nazwa definiowana moze byc¢ rézna, co zapewne wynika z niejednoznacznosci definiowanego przed-
miotu. Zamiast ,gospodarki morskiej” mozna spotkac sie z nazwa ,gospodarka niebieska” (Blue Economy -
nazwa funkcjonuje w Unii Europejskiej) czy ,gospodarka oceaniczng” (Ocean Economy - przedstawianej przez
OECD).

Definicja eksperta KIGM

W roku 2008 ekspert KIGM, twdrca Klastra morza i zlewiska Wisty, dr Witold Wactawik-Narbutt wobec jaskrawych
rozbieznosci, co do definicji w Polsce, zaproponowat rzadowi RP nastepujaca definicje gospodarki morskiej:
»,Gospodarka morska jest to system gospodarczej dziatalnosci i skutkéw, zwigzany ze srodowiskiem morza i jego
zlewisk, polegajqcy na produkcji i przetworstwie, podziale oraz konsumpcji débr i ustug”.

Miejmy na uwadze, ze odpowiednia definicja jest bardzo wazna nie tylko ze wzgledéw poznawczych i komuni-
kacyjnych. Definicja i jej zakres wptywa na badania statystyczne a ich rezultaty przektadajg sie na prowadzona
polityke panstwa.

Gospodarka morska jako dziat nie jest wyodrebniona zaréwno w Europejskiej (EKD) jak i w Polskiej Klasyfikacji
Dziatalnosci (PKD).

W Polskiej Kwalifikacji Dziatanosci (PKD) mozna znalez¢ w:

Sekgcji A (Rolictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo) - m.in. rybotéwstwo w wodach morskich

Sekgcji C (Przetwérstwo przemystowe) m.in. produkcja, naprawa i konserwacja statkéw

Sekcji H (Transport i gospodarka magazynowa) m.in. transpot morski,
przetadunek towaréw w portach morskich

Sekgcji P (Edukacja) np.: szkoty pilotazu, zeglarstwa, nawigacji morskiej

inne niz wydajace zawodowe certyfikaty i uprawnienia.

W naszej publikacji, przedstawimy wybrane informacje dotyczace
podstawowych sektorow branzy morskiej, tych ktére najbardziej,
powszechnie kojarza sie z ta formg gospodarki, jak:

- przemyst okretowy

- zegluga

- porty

- rybotéwstwo

- edukacja morska

- przemyst, offshore”
(czyli znajdujacy sie ,poza brzegiem”- w bardzo uproszczonym ttumaczeniu.) B i

Stocznie




Stocznia - to miejsce gdzie sie buduje, remontuje,
przebudowuje lub demontuje statki.

Stocznia budujgca statki jest najczesciej montownig
réznych, dostarczonych do stoczni elementéw budo-
wanego statku. Gtéwne urzadzenia statku; jego wypo-
sazenie czesto przygotowywane jest poza terenem
samej stoczni. W stoczni od podstaw, najczesciej,
buduje sie w catosci sam kadtub statku.

W poczatkowej fazie statek budowany jest na ladzie.
Prace wykonywane s3 na pochylni lub w doku.

Po dokonaniu wymaganych montowan, gdy kadtub
jest juz szczelny (lub jego sekcja) - mozna go zwodo-
wac. Po wodowaniu, prace sa kontynuowane juz na
kadtubie. Kadtub przycumowany jest przy nabrzezu
wyposazeniowym.

Na terenie stoczni znajduja sie:

« baseny stoczniowe, podobnie jak baseny portowe to
miejsca postoju statkéw, zwykle maja ksztatt waskiego
prostokatu, z betonowym nabrzezem, przy ktérym
przycumowane sg jednostki.

« nabrzeza - inaczej keja, to wybetonowany brzeg ladu
wraz z terenami przystosowanymi do postoju i obstugi
statkow.

« doki - to konstrukcje wykorzystywane do budowy,
remontu czy przegladu kadtuba statku. Doki moga by¢
suche i ptywajace, Te ostatnie stuza do remontu i
przegladu jednostek.

« kadtubownia - to dziat stoczni, duza hala, gdzie budo-
wane s3 wieksze elementy kadtuba (nawet cate sekcje),
ktére nastepnie sktadane sa w kadtub na pochylni lub
w doku.

- warsztaty — np. warsztat spawalniczy czy elektryczny.
« trasernia to miejsce, gdzie przenosi sie linie z projektu
na naturalnej wielkosci blachy, z ktérych nastepnie
powstanie np. kadtub statku.

I Suchy dok

% Czy wiesz, ze:

W Polsce rozwija sie morski przemyst stoczniowy.
Najwazniejsi przedstawiciele branzy to Grupa,Remon-
towa’, Grupa Mars Shipyards & Offshore, w sktad ktorej
wchodzag Morska Stocznia Remontowa Gryfia
(Szczecin) i Stocznia Remontowa Nauta (Tréjmiasto)
oraz Energo-montaz-Pétnoc Gdynia (EPG) i Energop
(Sochaczew) oraz strategiczny partner Grupy Mars -
Crist S.A.

Polskie stocznie wraz z kooperantami zatrudniaja ok.
35 tys. os6b. Remontujg tradycyjne jednostki, ale tez
buduja zaawansowany technologicznie sprzet dla
segmentu offshore jak np. morska energetyka wiatro-
wa, czy nowoczesne i ekologiczne statki.

W 2017 roku w polskich stoczniach zamdéwiono 18 statkéw,
w tym:

B Promy
[] Statki pasazerskie
2 [ ] Statki rybackie
7 || Statki nietowarowe

W tym samym roku w polskich stoczniach wyremonto-
wano 540 jednostek. Waros¢ remontéw wyniosta 311,8
min Euro. (2r6dto Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2019, dalej GUS)

Czy wiesz, ze:

Najdtuzszym statkiem byt wybudowany w Japoni
supertankowiec Seawise Giant. Miat 458 metrow
dtugosci. i 564 763 DWT. Obecnie supertankowce sa
nadal najdtuzszymi statkami w uzyciu.

Zaraz za nimi, pod wzgledem dtugosci, sa kontenerow-
ce, ktére dochodza do 400 metréw (Maersk Mc-Kinney
Mgller - 399). Dla poréwnania boisko pitkarskie ma 105 m
dtugosci.




& Zegluga

N Zegluga morska oznacza przewdz statkami pasazerdw i tadunkéw, gtéwnie w celach zarobkowych.

Y Transport morski jest filarem handlu miedzynarodowego ok. 80 proc. towaréw przewozonych jest na $wiecie droga morska
(zrédio: UNCTAD in 2019).

Zegluga liniowa to regularny transport tadunku. Rejsy odbywaja sie na okreslanej trasie, zgodnie z podanym do wiado-
mosci rozktadem i datami zawinie¢ do portéw. Obecnie towary w zegludze liniowej przewozone sg gtéwnie w kontene-
rach. Ten rodzaj przewozu tadunkéw jest dostepny dla wszystkich, ktérzy chca z niego skorzystac.

Zegluga trampowa to zegluga nieregularna, odbywa sie bez ustalonego rozktadu zawinieé czy trasy. tadunek jest
przewozony na podstawie umowy (zwanej czarterem) pomiedzy portami. Najczesciej przewozone sa fadunki masowe.

Kabotaz to zegluga pomiedzy portami tego samego panstwa, zwana matym kabotazem (miedzy portami jednego
panstwa na jednym morzu) lub kabotazem wielkim - jesli obejmuje wiele mérz (np. w USA). Gtéwnie jest to zegluga
przybrzezna a statki ja wykonujace nie maja duzego zanuzenia.

Y W 2018 roku $wiatowa flota przewiozta 11 019 min ton towaréw, z czego:

6,7 Paliwa

29 Towary masowe (Ruda Zelaza, zboza, wegiel, boksyt/aluminium i fosforany)
Kontenery
17,4

284 Drobnica nieskonteneryzowana

LW E OO

Pozostate tadunki w tym wielkogabarytowe

zrédto: Review of Maritime Transport 2019 - UNCTAD.

% W swiatowej flocie w 2019 roku ptywaty 95 402 statki.

Na te liczbe sktadaty sie poszczegélne typy statkéw w nastepujacych proporcjach:

150 || tankowce
,5%

28,7% | | masowce

|| statki uniwersalne

. kontenerowce
42,6%
|| inne (gazowce, chemikaliowce, statki offshore, promy i statki pasazerskie)

zrodto: Review of Maritime Transport 2019 - UNCTAD.

W 2018 roku sredni wiek statkéw ptywajacych w Swiatowej flocie wynosit 20.48 lat, w tym dla:

, 2rédto: Review of Maritime Transport 2019 - UNCTAD.
e masowcow - 9,07 lat

* kontenerowcow - 11.89 lat
» statkdw uniwersalnych - 25.64 lat

e tankowcow - 18.53 lat
e pozostatych - 22.39 lat




& Zegluga

* Czy wiesz, ze:

Pod polska bandera ptywaja jedynie 21 jednostki floty handlo-
wej. Nie oznacza to, ze polscy armatorzy nie dysponuja wieksza
iloscia statkéw. Sama Polska Zegluga Morska, najwiekszy polski
armator, posiada 62 jednostki. Ptywajg one po catym swiecie
pod tzw. ,tania banderg” - flag of convenience. Kraje ,taniej
bandery” to np.: Panama, Liberia, Wyspy Marshalla, Bahamy,
Bermudy, Cypr, Malta i wiele innych.

Inni polscy armatorzy to Polskie Linie Oceaniczne, Euroafryka,
POL-Euro, Zegulga Gdanska, Polska Zegluga Battycka czy
polsko-chinski Chipolbrok.

Szacuje sig, ze ok. 35 tys. polskich oficeréw i marynarzy pracuje
na statkach swiatowej floty.

& Tonaz (nosnosc statku)

okresla faczng mase fadunku, zatogi, zapaséw paliwa, wody
pitnej i technicznej, prowiantu, czesci zamiennych itp., jaka
statek moze przyjac¢ na poktad, nie przekraczajac dopuszczal-
nego zanurzenia.

% W roku 2019 najwieksze floty posiadaty takie panstwa jak:

1. Grecja 9. Hong Kong, Chiny
2. Japonia 10. Bermudy

3. USA 11. Korea Pd.

4. Chiny 12. Dania

5. Norwegia 13. Holandia

6. Singapur 14. Szwajcaria

7. Niemcy 15. Wtochy

8. Wielka Brytania
Zrodto: Review of Maritime Transport 2019, UNCTAD

% Czy wiesz, ze tonaz floty narodowej ma znaczenie!

Jako panstwo bandery o $ladowej wielkosci tonazu Polska
realnie nie ma mozliwosci wplywania na ksztattowanie
porzadku w miedzynarodowym systemie prawnym zeglugi
morskiej.

O sile gtosu decyduje tonaz floty. Najwiekszym tonazem
dysponuja:

1. Panama 9. Grecja

2.Wyspy Marszala  10.Japonia

3. Liberia 11. Cypr

4.Hong Kong, chiny  12. Wyspa Man

5. Singapur 13. Indonezja

6. Malta 14. Miedzynarodowy Dunski Rejestr Statkdw
7. Chiny 15. Miedzynarodowy Norweski Rejestr Statkow
8. Bahamy

Zrodto: Review of Maritime Transport 2019, UNCTAD

% Czy wiesz, ze:

Jedno euro wypracowane przez unijng zegluge morska
przyczynia sie do wypracowania blisko trzech euro w
innych obszarach gospodarki unijnej.

Jedno miejsce pracy na morzu przyczynia sie do powsta-

nia prawie czterech miejsc pracy na ladzie.
(zrédto: Oxford Economics).

* Czy wiesz, ze:

Wynagrodzenia marynarzy przekazywane do polskich
bankéw generuja obecnie roczne wptywy w wysokosci ok.
2 mid zt.

% Agencja Drewry szacuje, ze w Swiatowej flocie morskiej

pracuje ok. 40 tys. Polakéw.

& Najwazniejsze typy statkow:

i -

- drobnicowiec

- kontenerowiec

- wycieczkowiec

I
- masowiec ﬁ
- chtodniowiec i
- tankowiec -Fﬁ i
Inne: ]
- gazowiec
- roro
'y
- holownik —




3 Port

* Czy wiesz, ze:

Na obszarze Wadi al-Jarf (Egipt, wybrzeze Morza Czer-
wonego,119 km na potudnie od Suezu, znaleziono $lady
najstarszego, znanego portu na Swiecie. Powstat ok.
4500 lat temu. Najstarszym portem, ktéry wcigz dziata
jest port w egipskiej Alexandrii (zatozony ok. 1900 p.n.e.)

Pierwszym portem polskim nad Battykiem byt Wolin,
(zdobyty przez Mieszka | w 967 r.). Pierwszy przekaz
historyczny o porcie Gdansk pojawit sie w "Zywocie $w.
Wojciecha" w 999 roku.

I Czy wiesz, ze:

Port dzieli sie na czes¢:

» wodna (akwatorium), ktéra obejmuje podejscia, redy i
baseny wewnetrzne;

«ladowa, z urzadzeniami do przetadunkéw, magazynami
i skladami, placami sktadowymi; z drogami dostepowy-
mi i liniami kolejowymi.

Zgodnie z prawem morza akwatorium portu morskiego
wchodzi w sktad morskich wéd wewnetrznych panstwa.

Urzadzenia przetadunkowe w porcie to gtéwnie:
« dzwigi (portalowe, samojezdne i bramowe)

« tasmociagi

* rurociagi.

Znajdziecie tam tez urzadzenia stuzgce do bunkrowania,
dostarczajace statkom paliwo i stodka wode.

W porcie spotkacie réwniez:
falochrony, pirsy, nabrzeza a takze urzadzenia
uzywane do remontu jednostek ptywajacych
(pochylnie, doki).

| & 40,6mldziz podatkéw !

| W 2018 roku zarzady morskich

portéw w Polsce odprowadzity
| do budzetu panstwa 40,6 mlid zt
z tytutlu naleznych podatkow:
VAT, akcyzy oraz cet - to
praktycznie tyle ile trzeba na
~Program 500+"!!!

K  Czy wiesz, ze:

W Polsce sa cztery porty o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej - Gdansk, Gdynia, Szczecin i
Swinoujscie oraz 33 o statucie portu morskiego. Jest tez
17 przystani morskich oraz 10 marin morskich.

Trzy polskie porty morskie nie sa potozone nad morzem,
lecz na rzekach. To:

« port morski Elblag na rzece Elblag,
« port morski Police oraz
« port morski Szczecin na Odrze.

Rzeki te, od portéw do ujscia w morze, stanowig morskie
wody wewnetrzne Polski.

Na nabrzezach usytuowane sg czesto terminale porto-
we. Terminal portowy to szczegdlny rodzaj terminalu
przetadunkowego. Moze miec¢ charakter uniwersalny
lub specjalistyczny.

Do terminali uniwersalnych zaliczamy:
+ drobnicowe
(drobnica konwencjonalna i skonteneryzowana)
- masowe
(do obstugi zréznicowanych ftadunkéw ptynnych, suchych
lub ptynnych i suchych)
- mieszane
(do fadunkéw zaréwno drobnicowych, jak i masowych)

Do terminali specjalistycznych zaliczamy:

- terminale drobnicowe

« terminale masowe
(do obstugi jednego rodzaju asortymentu, np. naftoporty
lub gazoporty)

- terminale do obstugi tadunkéw zjednostkowanych
(kontenerowe, ro-ro)

- terminale promowe.




3 Port

% Udziat gtéwnych portéw morskich w przetadunkach w 2019 r.

Dane na wykresach: Namiary na Morze i Handel - Namiary Sp. z .0.

2 D Gdynia
|| Gdansk
20 47% | ] Szczecini Swinoujscie
22% . Police

Y Struktura obrotéw portéw wg grup towarowych w 2019r.

Paliwa ptynne/fuel

21% Wegiel/coal
Ruda/ore
11% Drobnica/general cargo
30 (w tym kontenery/including containers)
50% 0

Inne/other *

N0 &

Zboze/cereal

Y Czy wiesz, ze:
W 2019 faczne przetadunki terminali kontenerowych
wyniosty 3044592 TEU*.

*TEU - twenty-feet equivalent unit, jednostka miary
réwnowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stép.

Udziat terminali kontenerowych w przetadunkach w 2019r.

Deepwater Container Terminal/Gdarsk
Baltic Container Terminal/Gdynia
Gdynia Container Terminal/Gdynia

Deutsche Bahn Port Szczecin

OJECOHN

Udziat gtéwnych portéw morskich w przetadunkach w 2018 r.

Gdynia
Gdansk

Szczecin i Swinoujscie

28%
48%

mEOO

23% Police

Struktura obrotéw portéw wg grup towarowych w 2018 r.

Paliwa ptynne/fuel

21% 13% Wegiel/coal

3% Ruda/ore
Drobnica (w tym kontenery)

0/
ik Inne/other

EECOOE

Zboze/cereal

Czy wiesz, ze:
W 2018 taczne przetadunki terminali kontenerowych
wyniosty 2 818 481 TEU*.

Udziat terminali kontenerowych w przetadunkach w 2018 r.

B Deepwater Container Terminal/Gdarisk
13,8%

/‘7’32, [] Baltic Container Terminal/Gdynia

145% ['] Gdynia Container Terminal/Gdynia

[ ] Deutsche Bahn Port Szczecin

3, 10 najwiekszych operatoréw terminali portowych
na $wiecie w 2018 r.

1. COSCO Chiny

2. Hutchison Ports Hong Kong, Chiny

3. PSA International Singapur

4. APM Terminals Holandia

5. DP World Zjednoczone Emiraty Arabskie
6. Terminal Investment Limited Szwajcaria
7. China Merchants Ports Chiny

8. CMA CGM Francja

9. Eurogate Niemcy

10. SSA Marine USA

(zrédto, Review of Maritime Transport 2019, UNCTAD)




& Edukacja morska

) ¢ Czy wiesz, ze:
Polskie szkolnictwo i kadry morskie ciesza sie duzym uznaniem w kraju i za granica.

W Polsce sa dwie publiczne wyzsze uczelnie morskie.

* Uniwersytet Morski w Gdyni - najwieksza w Polsce uczelnia morska i jedna z najwiekszych w Europie.
W 2020 r. uczelnia $wietowata 100-lecie dziatalnosci.

¢ Akademia Morska w Szczecinie - jedna z najlepiej wyposazonych uczelni morskich na $wiecie.

Na uczelniach tych mozna zdobywac wiedze m.in.. na wydziatach: nawigacyjnym (nawigacja, transport, kartografia, geoin-
formatyka), elektrycznym (elektryka, telekomunikacja, elektronika, technologie kosmiczne i satelitarne), mechanicznym
(mechanika i budowa maszyn, mechatronika), przedsiebiorczosci i towaroznawstwa (zarzadzanie, innowacyjna gospodar-
ka), inzynierii i ekonomii transportu (logistyka, zarzadzanie i inzynieria produkgji).

Na potrzeby branzy morskiej ksztatci sie w Polsce ok. 10 000 studentéw. Oprécz wymienionych uczelni,
wiedze przydatng w gospodarce morskiej studenci zdobywaja na Uniwersytecie Gdanskim, Politechnice
Gdanskiej, Zachodniopomorskim Uniwersytecie Technologicznym w Szczecinie oraz na Uniwersytecie Szcze-
cinskim.

* Czy wiesz, ze:
W branzy morskiej ksztatci sie coraz wiecej kobiet. W latach 2016-2017 na 2101 absolwentéw (pierwszy i drugi
stopien) 957 to kobiety. Nawigacje na 384 absolwentéw, ukoriczyto 86 pan.

Y Do pracy w stoczni, na morzu i w porcie potrzebni s takze pracownicy z wyksztatceniem zasadniczym i $red-
nim technicznym. Obecnie zauwaza sie ogromne zapotrzebowanie na pracownikéw na tym poziomie
wyksztatcenia, a prognozy wskazuja, ze jeszcze sie ono zwiekszy.

W szkotach zasadniczych i branzowych ksztatca sie gtdwnie monterzy jednostek ptywajacych i monterzy
kadtubow okretowych. W roku 2017 szkoty te ukonczyto w ww. zawodach 176 oséb.

W technikach mtodziez ksztatci sie w zawodach, takich jak: technik budowy jednostek ptywajacych, technik
nawigator morski, technik mechanik okretowy, technik eksploatacji portéw i terminali.
F.
- s
CaldD.

Poza tym w branzy morskiej niezbedni sa:
operatorzy maszyn, dzwigéw, suwnic, podjazdéw mechanicznych.

Potrzebni sa takze kierowcy, elektrycy i osoby posiadajace kwalifikacje sztauera czy dokera, .
Zawody mozna zdoby¢ na specjalnych kursach organizowanych przez jednostki ksztatcenia | |
ustawicznego lub podnies¢ kwalifikacje np. na kursach organizowanych \
przez Krajowgq lzbe Gospodarki Morskiej.

Y Polskie uczelnie eksploatujg statki w celach * Dyplomy oficerskie statkdw morskich wydawane
dydaktycznych i naukowych. Np. s/v,Dar Mtodzie- sg w Polsce przez urzedy morskie. Obecnie sa dwa
zy’, m/s ,Horyzont I, m/s ,Nawigator XXI” czy r/v urzedy: w Gdyni i Szczecinie.

»,Oceanograf”.

W 2017 roku urzedy morskie wydaty ogétem 2883
Skrétowce przed imionami statkéw oznaczaja: dyplomy oficerom specjalnosci pokfadowej,
m/s - motor ship - statek motorowy mechanicznej i elektrycznej (dla zeglugi morskiej,
s/v - sailing vessel - zaglowiec przybrzeznej i floty rybackiej).

r/v - research vessel - statek badawczy

Takich skréotowcéw jest duzo wiecej. D
oficerowie poktadowi

49,6 D oficerowie mechanicy

38,6

. oficerowie elektrycy

zrédto. GUS




& Rybotéwstwo

*

Zgodnie z danymi Organizacji Narodéw Zjednoczonych do
spraw Wyzywienia i Rolnictwa (FAO) w roku 2018 ztowiono
na Swiecie 84,4 min ton ryb morskich.

Natomiast zgodnie z OECD w 2018 roku najwieksza flotg
rybacka (wtaczajac w to jednoski réznej wielkosci) dyspono-

waly: Indonezja - 719 769, Chiny - 682 416, Japonia - 230 504.

W Europie najwieksza flote rybacka majg Grecy - 14 934,
Wiosi - 12 059 i Hiszpanie - 8 976 jednostek.

Polska flota rybacka sktada sie z 834 jednostek. We flocie
dalekomorskiej ptywajg trzy trawlery. Pozostate jednostki to
w wiekszosci todzie rybackie (motorowe i wiostowe) oraz
kutry.

Te ostatnie w 2017 roku ztowity w Battyku i zalewach 137 721
ton ryb. Najczesciej byly to dorsze, Sledzie, szproty, ryby
ptaskie i trocie.

Trawlery ztowity na Atlantyku 70 582 ton. W wiekszosci
ostroboki i makrele.

Potowy ryb i innych organizméw morskich przez polska flote
rybacka wedtug obszaréw (2017 r. - razem 208 303 ton):

D Battyk i zalewy

D Atlantyk p6étnocno-wschodni
18,3

D Atlantyk potudniowo-wschodni
96 66,1
. Atlantyk srodkowo-wschodni

zrédto. GUS

Trawler to statek rybacki przeznaczony do potowu ryb
dennych i ptywajacych w toni. Sieci gtéwnie ciggnie sie za
statkiem (traf) lub statkami w zaleznosci od metody potowu.

Najwiekszy trawler-przetwornia to rosyjski Vladivostok 2000
- ma 228 m. Polski trawler-przetwornia to Wiesbaden mierzy
91 m.

Za najwiekszy statek rybacki na Swiecie uwaza sie Annelies
llena (ex. Atlantic Dawn). Mierzy on 145 m dtugosci i moze
przewiez¢ do 7 tys. ton zamrozonych ryb.

To wystarczajaca ilos¢, by nakarmi¢ 18 min ludzi.

Co ciekawe, statek ten ptywa pod polska bandera, choc
wiasciciel jest z Holandii. Portem macierzystym Annelies
llena jest Gdynia.
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&, Offshore

Przemyst offshore poczatkowo sktadat sie gtéwnie z przemy-
stu zwigzanego z wydobyciem ropy i gazu z dna morza.
Obecnie do tego przemystu dopisa¢ mozna wytwarzanie
energii z wiatru, na morskich farmach wiatrowych.

Wiatr nad morzem wieje silniej i stabilniej niz nad ladem.
Nie ma tez przeszkod jakie moze spotkac na ladzie.

W Polsce trwaja intensywne prace zmierzajace do budowy
morskich farm wiatrowych na Battyku. Dostarcza one nie
tylko czystej ekologicznie energii, ale przyczynia sie do
rozwoju polskich firm i wzrostu zatrudnienia.

Szacuje sie, ze farmy wiatrowe zajma na morzu obszary
o facznej powierzchni ok. 2,5 tys. km” . Maja wytwarzac
ok. 1/3 zapotrzebowania Polski na energie.

Y Z dna morza wydobywa sie rope naftowa i gaz ziemny.

Platformy wiertnicze wykonane s3 ze stali lub Zelbetonu.
Gtéwne ich typy mozemy podzieli¢ na:

« state (majg nogi osadzone na dnie)
« jack-up (samopodnosna)

« pétzanurzalne (ptywajace)

« statki wiertnicze

Jack-up to najbardziej popularny rodzaj ruchome;j platfor-
my wiertniczej. Posiada ona mozliwos¢ samopodnoszenia.
Nogi platformy osadzone sa na dnie morza, podczas gdy
sprzet wiertniczy unosi ponad poziomem wody.

Polski Lotos Petrobaltic S.A. ma dwie takie platformy. Petro
Giant oraz Lotos Petrobaltic. Obie platformy mogg praco-
wac na akwenach gtebokich do ok. 110 m. Piewsza wierci
do gtebokosci 7 620 m, druga do 9000 m. Wydobycie
odbywa sie w obszarze polskiej strefy ekonomicznej Batty-
ku, na dwoch ztozach.

Wg Polskiego Instutu Geologicznego w 2019 r. wydoby-
walne zasoby ztéz ropy polskiej strefy ekonomicznej Batty-
ku wyniosty 27.7% zasobéw krajowych.

W 2019 roku wydobycie weglowodoréw przez LOTOS
Petrobaltic S.A. utrzymywato sie na poziomie 4 575 boe/d

(barytek ekwiwalentu - ropy naftowej na dzien).
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c.:'?%'.‘l@* Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
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3, PortGdynia, nowoczesny port morski na potudniowym Battyku, to wezet europejski sieci bazowej TEN-T i punkt
wejscia Korytarza Battyk — Adriatyk, ktérego przedtuzeniem jest faczaca Gdynie ze Szwecja Autostrada Morska
Gdynia - Karlskrona. Z nowoczesnej infrastruktury i terminali portu korzystajg najwieksi Swiatowi operatorzy
zeglugowi, w tym m.in. MSC, Hapag-Lloyd, Unifeeder, Containerships, MacAndrews, Transfennica, Finnlines-
-Grimaldi, Stena Line.

Staty wzrost przetadunkéw i dobre prognozy na kolejne lata stanowig mocny argument za rozwijaniem portu
gdynskiego. W ciggu ostatnich 3 lat inwestycje zrealizowane lub rozpoczete w Porcie Gdynia opiewajg na kwote
ponad 1 mld zt.

Strategiczna inwestycja w fazie realizacji jest Port Zewnetrzny. Jako priorytetowe zadanie Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia S.A. uzyskat akceptacje Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej i zostat umieszczony w rzadowym projek-
cie Programu rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku).

1, Glebokowodny Port Zewnetrzny powstanie w oparciu o istniejace Nabrzeze Slaskie - na sztucznym ladzie,
wychodzacym poza obecny falochron ochronny. Jego budowa stata sie koniecznoscia w obliczu rosngcej konku-
rencji rynkowej oraz prognoz w zakresie popytu na przetadunki kontenerowe w polskich portach tzn. wzrost
przetadunkéw do poziomu okoto 9,5 min TEU w 2050 roku. Port Zewnetrzny, jako pirs bedacy zalagdowionym
obszarem morskim, zwiekszy powierzchnie portu o 151 ha oraz zdolnosci przetadunkowe o 2,5 min TEU.
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HES Gdynia Bulk Terminal

HES Gdynia Bulk Terminal

HES Gdynia Bulk Terminal, inwestycje w wydajnosc¢ i ekologie.

HES Gdynia Bulk Terminal jest cze$cig grupy HES International, jednego z najwiekszych niezaleznych operato-
réw terminali w Europie w zakresie suchych i ptynnych produktéw masowych. Terminale Grupy HES dziataja
w najwazniejszych europejskich portach w lokalizacjach taczacych gtéwne kierunki logistyczne Europy, jak
réowniez porty Europy z innymi waznymi portami $wiata.

HES Gdynia Bulk Terminal jest jednym z najwiekszych terminali fadunkéw masowych w portach morskich w Polsce.
Obstuguje tadunki zbozowe, paszowe, wegiel, koks, mineraty, kruszywa, jak réwniez rude, biomase i nawozy
masowe, swiadczac ustuge przetadunku i sktadowania w magazynach i na placach otwartych. Ponadto, terminal
oferuje réwniez mozliwos¢ obstugi ptynnych tadunkéw masowych, m.in. chemikaliéw klas 3, 6, 8 i 9 wg kodu IMDG
oraz produktéw petrochemicznych.

Gtéwnymi atutami terminalu HES Gdynia jest jego lokalizacja blisko wejscia do portu w Gdyni, co utatwia manewry
statkdbw panamax, dostepnos¢ jego ustug 24 godziny na dobe i doskonate potaczenie z systemem komunikacji
drogowej, jak i kolejowej.

Przetadunki w 2019 roku.

W 2019 roku przetadowano w HES Gdynia nieco ponad 6,0 min ton fadunkéw masowych, z czego 2,0 miIn ton to
tadunki masowe ptynne, w tym 1,8 min paliw i 0,2 mIn ton produktéw z ropy naftowej . W przypadku tadunkéw
masowych suchych przetadowano tacznie okoto 4,0 min ton towaru w tym: 2,4 min ton wegla i koksu, 1,6 min ton
produktéw rolniczych i 0,05 min ton innych suchych tadunkéw masowych. W celu zrealizowania przetadunkéw
terminal obstuzyt 262 statki, w tym 216 jednostki w imporcie i 46 w eksporcie.
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& Ciagly rozwéj.

HES Gdynia zaliczany jest do grona najbardziej innowacyjnych i dynamicznie rozwijajacych sie terminali przetadun-
kowych w Polsce. Od wielu lat realizuje inwestycje, ktére nie tylko zwiekszyly przepustowos¢ terminalu, ale jedno-
cze$nie zmniejszyly jego oddziatywanie na otoczenie i Srodowisko.

W listopadzie ubiegtego roku do terminala przybyt zakupiony wielozadaniowy zuraw Gottwald, o max udzwigu
124 ton, a na Nabrzezu Holenderskim zamontowany zostat nowo zakupiony dzwig bramowy (chwytakowo-
-hakowy) Ardelt Tukan o udzwigu 40 ton. Rozwiagzania konstrukcyjne i operacyjne maja znaczacy wptyw na ogra-
niczenie niekontrolowanej emisji pytéw podczas prac przetadunkowych, a wysoki poziom automatyzacji oraz
zainstalowane moduty zwrotu energii pozwalajg znaczaco zaoszczedzi¢ zuzywang energie.

& Inwestycje z troska o Srodowisko.
HES Gdynia Bulk Terminal Sp. z 0.0. prowadzi szeroko zakrojone dziatania, majace na celu maksymalne ograniczenie
ucigzliwosci dziatania firmy na srodowisko, poprzez inwestycje minimalizujagce emisje pytdw z obstugiwanych
suchych tadunkéw masowych zgodne z polityka wtasciciela Grupy HES International.

W 2018 roku spotka zakupita dwa agregaty mgty do wytwarzania sciany przeciwpytowej z beczkami kotowymi
o pojemnosci 10.000 litréw kazda oraz wymienita chwytaki zurawi na wieksze w celu zmniejszenia liczby poje-
dynczych operacji przetadunkowych. Ponadto na terenie terminalu zamontowano testowe wskazniki w celu
monitorowania jakosci powietrza pytu zawieszonego PM2.5 i PM10 oraz uruchomiono myjnie podwozia
pojazdéw w celu eliminacji przenoszenia pytu poza teren terminalu.

25

YEARS

HES Gdynia Bulk Terminal

handling of dry and liquid bulk cargo and storage services
. Gdynia, Poland, www.hesinternational.eu




& Krajowa Izba Gospodarki Morskiej

% Krajowa Izba Gospodarki Morskiej

Krajowa Izba Gospodarki Morskiej (KIGM) jest ogélnokrajowa, dobrowolng, samorzagdowg organizacja podmiotéw gospo-
darczych prowadzacych dziatalnos¢ w ramach szeroko rozumianej gospodarki morskie;j.

Krajowa Izba Gospodarki Morskiej jest cztonkiem Krajowej Izby Gospodarczej w Warszawie, posiada osobowos$¢ prawna.

Dziata na podstawie przepiséw Ustawy o izbach gospodarczych z dnia 30 maja 1989 r. oraz Statutu Izby.

Do podstawowych zadan Izby nalezy:

* zapewnienie cztonkom Izby wszechstronnej pomocy w prowadzonej przez nich dziatalnosci gospodarczej zgodnie z ich

potrzebami i interesami;

* tworzenie warunkéw rozwoju zycia gospodarczego oraz wspieranie inicjatyw gospodarczych uwzgledniajacych cechy

charakterystyczne regionéw nadmorskich;

* integracja srodowiska przedsiebiorcéw dziatajacych w obszarach gospodarki zwigzanej z morzem i zapewnienie
reprezentacji tej grupy przedsiebiorstw wobec instytucji oraz administracji panistwowej i samorzadowej;

* przedstawianie uwag i wnioskéw dotyczacych projektéw miedzynarodowych uméw gospodarczych w zakresie
gospodarki morskiej, zawieranych z innymi krajami i organizacjami gospodarczymi;

* prowadzenie dziatalnosci promocyjnej, w tym organizacja targéw i wystaw oraz pomoc cztonkom Izby w nawigzywaniu
kontaktéw gospodarczych z partnerami krajowymi i zagranicznymi;

* popieranie dziatan na rzecz rozwoju turystyki i rekreacji morskiej jako waznej dzwigni rozwoju gospodarczego;

* ksztattowanie i upowszechnianie zasad etyki w dziatalnosci gospodarczej, w szczegdlnosci uczestnictwo w tworzeniu

prawa o dziatalnosci gospodarczej,

* opracowanie i doskonalenie norm rzetelnego postepowania w obrocie gospodarczym,

* tworzenie doraznych zespotéw oraz komisji do monitorowania, opiniowania i wskazywania rozwigzan problemoéw

polskiej przedsiebiorczosci.

Organem prasowym KIGM jest dwutygodnik "Namiary na Morze i Handel"

Obok realizacji zadan statutowych KIGM prowadzi tez dziatalnos¢ komercyjna, ktérej celem jest wspieranie dziatalnosci

gospodarczej Cztonkéw KIGM oraz innych podmiotéw.

Legalizacja dokumentéw handlowych

Dziatalno$¢ legalizacyjna dokonywana jest w imieniu
Krajowej Izby Gospodarczej na podstawie ustawy o izbach
gospodarczych, na rzecz podmiotéw zarejestrowanych w
Polsce.

Ustuga legalizacyjna obejmuje réznego rodzaju dokumen-
ty stosowane w handlu miedzynarodowym, od dokumen-
téw autorstwa wnioskodawcy, Swiadectw i zaswiadczen
urzedéw panstwowych i samorzadowych, do poswiad-
czen autentycznosci kopii, kserokopii dokumentu na
podstawie okazanego oryginatu wiacznie. Wystawiamy tez
uniwersalne swiadectwa pochodzenia towaréw.

Kursy i szkolenia

KIGM oferuje szereg kurséw i szkolen podnoszacych
kwalifikacje zawodowe. Tematyka kurséw zwigzana jest
gtébwnie z gospodarkg morska i transportem. Kursy
prowadzone sg przez uznanych ekspertéw i praktykow
branzy morskiej. Nabor na kursy ogfaszany jest na stronie
www.kigm.pl. L
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% Komisariat Awaryjny

Komisariat Awaryjny jest reprezentantem zagranicznych
firm ubezpieczeniowych oraz zrzeszen ubezpieczycieli jako
~komisarz awaryjny” oraz,,settling agent”. Dziata na terenie
catego kraju obstugujac szkody powstajace m.in. w trans-
porcie morskim, drogowym, kolejowym i lotniczym.

W przypadku wystapienia szkody tadunku (srodka trans-
portu) Komisariat Awaryjny podejmuje wszelkie niezbed-
ne dziatania. Doswiadczenie, wiedza, fachowos¢ zdobyte
w trakcie ponad 60 lat dziatalnosci pozwalajg na komplet-
ne i szybkie przeprowadzenie dziatarn zmierzajacych do
minimalizacji strat i likwidacji szkody.

Zespot Zaprzysiezonych Ekspertow KIGM

Zespo6t Ekspertéw KIGM oferuje ustugi niezaleznych,
wysoko wykwalifikowanych specjalistow posiadajacych
ogromne doswiadczenie w réznych dziedzinach szeroko
rozumianej gospodarki morskiej.

Odwotujac sie do opinii niezaleznych Ekspertéw KIGM
mozna unikna¢ strat i osiagnac¢ wymierne korzysci ekono-
miczne przy zawieraniu i realizacji kontraktéw handlowych.
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Y Cztonkowie KIGM 2020

A-M-S Adam Miszkiewicz

Academy Maritime Services Ltd.

Ahlmann - Zerssen

Akademia Marynarki Wojennej

Akademia Morska w Szczecinie

ANDREAS

Aramis Shipping Agency

Baltic Stevidoring Company

Baltimar

Battycka Baza Masowa

Battycki Terminal Kontenerowy

Bulk Cargo-Port Szczecin

Bureau Veritas Polska

Centrum Nowych Kompetencji

Centrum Techniki Okretowej

Cortez

Cronimet Inowroctaw

CSL International Spedition

Dalcontrol

Dalmor

Dariusz Biernacki Port Advice and Support
Doker

Enamor

EPA Marine

Euroafrica Services Limited

Eurocargo Survey

Fast Terminals

Finnlines Polska

Finomar

Flying Dutchman Poland

Fosfan

Fundacja Bezpieczenstwa Zeglugi i Ochrony Srodowiska
Gdynia Container Terminal - Hutchison Ports
Green Managment

HES Gdynia Bulk Terminal

Kancelaria Adwokacka Adwokata Piotra Barteckiego
Kancelaria Prawnicza Zbigniew Ja$

Kingsped

Kotobrzeska Stocznia Remontowa ,DOK”
Lamal

Libra, Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe
Link

Link Ludmita Maria Zawotek

Loadmaster & Baltic Kontor Services
Magemar Polska

Mapalu

Marine Services Jan Plazuk

Maritime Safety & Security

Miedzynarodowe Targi Gdanskie

Morska Agencja Gdynia

Morska Stocznia Remontowa ,GRYFIA”
Naftoport Ik
Namiary
Nauta Hull

Neptun Ship Service Ltd.

Osrodek Badawczo - Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej
Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej
Centrum Szkolenia Nurkéw Zawodowych
Osrodek Szkolenia Zawodowego Gospodarki Morskiej
OT Port Swinoujscie Sp. z 0.0.

P.U.H. Cold Tech

Pacific Trade and Service

Partner

PIHZ Certyfikacja

PKP Cargo Connect BR Szczecin

Polska Zegluga Battycka

Polska Zegluga Morska

Polski Rejestr Statkéw

Polskie Linie Oceaniczne

Polskie Terminale S.A.

Polsteam Shipping Agency Sp. z o.0.

Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna
Polish Baltic Company

Sea Light

Shipcontrol

Solidus

Spedkon Plus

Spétka Wodna,,Miedzyodrze”

Stocznia Remontowa ,NAUTA”

Submarine Techniczne Zaopatrzenie Statkéw
SVS-MARINUS

Studium Doskonalenia Kadr UM w Gdyni
Szkota Morska w Gdyni

Terminal Promowy Swinoujscie

TUIR Warta S.A. - Oddziat Morski

UMS Marbalco

Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej i Tropikalnej
Uniwersytet Morski w Gdyni

Wilhelmsen Ship Service Polska

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
Zarzad Morskiego Portu Kotobrzeg

Zarzad Morskiego Portu Elblag

Zarzad Morskiego Portu Gdansk

Zarzad Morskiego Portu Gdynia

Zarzad Morskiego Portu Police

Zegluga Polska

Zegluga Szczeciniska

Stowarzyszenie Ekspertow Morskich MEA
Stowarzyszenie Importeréw Ryb

Stowarzyszenie Mitosnikéw Suchacza i Okolicy
Stowarzyszenie Rozwdj i Praca Przysztoscig Samorzadu
Stowarzyszenie Rybakéw Zalewu Wislanego

Zwiazek Armatoréw Polskich
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